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1 INTRODUCCIO

1.1 INTRODUCCIO | MARC NORMATIU

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat, significa un canvi de tendéncia en el model de
mobilitat. La Llei estableix els principis, els objectius i els altres requisits especifics que han de
desenvolupar els corresponents instruments de planificacié de la mobilitat i, entre aquests, els
estudis d’avaluacio de la mobilitat generada.

La Llei 9/2003 parteix de la determinacié de millorar I'accessibilitat i minimitzar els impactes
negatius del transport, i dibuixa les linies mestres d’'una estratégia que respon als principis de
competitivitat, integraci6 social, qualitat de vida, salut, seguretat i sostenibilitat.

Tal i com s’especifica a l'article 18 de la Llei, com a minim els plans territorials d’equipaments o
serveis, els plans directors, els plans d’ordenacié municipal i els projectes de noves installacions
que es determinin per reglament han d’incloure un estudi d’avaluacié de mobilitat generada.

Els estudis de mobilitat generada (EAMG]) es troben regulats pel Decret 344/2006, de 19 de
setembre, el qual vol donar resposta a una realitat canviant en la gestié de la mobilitat, en la qual
les xarxes per a vianants, bicicletes i transport col-lectiu incrementen el seu protagonisme en la
satisfaccio de les necessitats de mobilitat de la ciutadania, i en el qual també els valors de la
qualitat de vida, seguretat en els desplagaments i sostenibilitat han d’estar cada dia més
presents en el disseny i la gesti6 de la xarxa viaria.

Amb els EAMG s’avalua lincrement potencial de desplagaments provocat per una nova
planificacid i la capacitat d'absorci¢ dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els
sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagaments amb bicicleta o a peu. També,
valora la viabilitat de les mesures proposades per a gestionar de manera sostenible la nova
mobilitat i, especialment, les férmules de participacié del promotor per a col-laborar en la solucid
dels problemes derivats d'aquesta nova mobilitat generada.

AThora de desenvolupar I'avaluacié de la mobilitat generada pel planejament urbanistic general
o derivat, cal tenir en compte els estudis i documents anteriors que podrien ajudar a analitzar el
marc territorial i les tendéncies en materia de mobilitat. En el cas de Banyoles els principals
documents de referéncia son el Pla d'infraestructures i Transport de Catalunya (PITC) 2006-
2026, el Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines, el Pla Director Urbanistic del Pla de
I'Estanyi el Pla de Mobilitat Urbana de Banyoles de 'any 2008.



1.2 OBJECTE

En relacié a la mobilitat, aquest EAMG s’inscriu en el marc de diversos textos legislatius,
reglamentaris i técnics, entre els quals destaquen la Llei 9/2003 de mobilitat, el Decret
344/2006 de regulacié dels estudis de mobilitat generada, les Directrius Nacionals de Mobilitat.
Els objectius a assolir, que venen fixats per aquest marc, i principalment sén:

Prioritzar els modes no motoritzats (a peu i en bicicleta) en el disseny urba del
municipi, tant en la vialitat futura prevista amb els creixements del POUM com en
lexistent.

Disposar d’una xarxa d’itineraris per a vianants accessible que connecti els principals
centres atractors de mobilitat del municipi.

Desenvolupar una xarxa de carrils bici que garanteixi la cobertura de tot el municipi.
Garantir 'accessibilitat per a vianants i també per a bicicletes.

Garantir la connexid en les diferents xarxes de transport (vianants, bicicletes, vehicle
privat, transport pablic) del sector en relacid a la resta del nucli urba.

Garantir I'accés a la xarxa de transport col-lectiu (tant en cobertura territorial com en
capacitat de 'oferta de transport col-lectiu).

Fomentar I'Us racional del vehicle privat.

Preveure una dotacié minima d’aparcament fora de la via publica tant per les
bicicletes com pel vehicle privat.

Regular el transit de vehicles pesants i distribucié de mercaderies per dins del nucli
urba.

Definir els espais necessaris per les operacions de carrega i descarrega.
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2 GENERALITATS DEL MUNICIPI

2.1 SITUACIO

El terme municipal de Banyoles (d’'uns 11Km?) es localitza al NE del massis muntanyés de
Rocacorba, que envolta I'Estany pels sectors meridional i occidental (serres de Camés i de Sant
Patllari, als termes de Camds i de Porqueres respectivament). El limit NO passa vora el pla de la
Bruguera i continua seguint parcialment el tracat de la riera de Garrumbert, que separa el terme
del municipi de Fontcoberta.

La riba oriental de l'estany de Banyoles conforma el limit amb el terme de Porqueres i al S
coincideix en gran part amb I'antic cami d'lot a Girona, que separa el municipi del veinat de
Mianigues, al terme de Porqueres, per bé que en un petit tram del SE comunica amb el municipi
de Cornella de Terri.

El terme municipal comprén, a més de la ciutat de Banyoles, els barris de les Cases Barates i el
Mas Usall, els veinats de les Arcades, Guémol, Lid, Mas Riera, el Pla de I'Ametller i Puigpalter, i les
urbanitzacions de Can Puig, els Pins i el Puig de Fontpudosa. Travessa el terme de NW a SE Ia
carretera C-66, que procedent del Baix Emporda, passa per llevant de la ciutat de Banyoles vers
Besalu. Hi ha una xarxa de carreteres locals que uneixen els diferents nuclis de poblacié del
municipi entre ells i amb els pobles veins.



Figura 2.1. Situacié del municipi
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2.2  DEMOGRAFIA

Banyoles compta amb una poblacié de 19.299 habitants (IDESCAT, 2015), la major part
concentrada al nucli de Banyoles.

Durant els darrers 20 anys, mostra un creixement demografic continuat fins a l'any 2012,
especialment a partir de la segona meitat de la década dels noranta. Aquest creixement es troba
motivat fonamentalment amb I'arribada al municipi de poblacié estrangera. Segons dades de I'1
de gener de 2012 el 22% de la poblacié empadronada corresponia a persones estrangeres. No
obstant aix0, durant els darrers 3 anys, s’ha registrat un estancament i fins i tot una lleugera
reduccié en el nombre d’habitants del municipi.

Taula 2.1 Evolucié demografica al municipi de Banyoles. 1990-2015

22500

20000

Nre. habitants

17500

15000

12500

10000

7500

5000

2500

O <4 NN M S 1D O NN 0O O O
O OO O O O OO OO O O O O
o OO OO0 O OO OO0 OO OO0 OO O O
L B R R T D - R o B eV |

2003
2004
2005
2006

2001
2002
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015

Font: Idescat

L’estructura de la poblacié resident és forca similar a la comarcal, presentant un index
d’envelliment de la poblacid inferior a la mitjana catalana (vegeu la figura 2.2).



Figura 2.2. Piramide d’edats de Banyoles i Catalunya (2015)
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En relaci6 a les persones amb disminucié legal reconeguda, a I'any 2012 a Banyoles hi vivien
948 persones amb aquesta condicid. Aquest valor representa el 5% de la poblacié resident,
percentatge inferior al del conjunt de Catalunya (6%).

10
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Per franges d’edat, la major part de les persones amb disminucié tenen entre 45 i 64 anys
[34,5%], mentre que per sexe, es reparteix en un 53% d’homes i un 47% de dones.

Segons el tipus de disminuci6, predominen les disminucions fisiques motoriques (40,5%),
disminucions psiquiques (17,3%), malalts mentals [ 16,7%) i fisics no motorics (15,2%).

11



2.3 HABITATGE

La poblacié es concentra majoritariament al nucli de Banyoles, tot i I'existéncia d’alguns veinatsi
cases disperses que conjuntament hi tenen la residéncia unes 200 persones.

Segons el cens d’habitatge de 2011, Banyoles comptava amb 9.596 habitatges en edificis
destinats principalment a habitatge. D’aquests el 73% s6n habitatges principals (7.003], un 3,8%
s6n segona residéncia (362) i un 23,2% vacants (2.231).

Algunes dades rellevants dels habitatges principals s6n:

Segons el regim de tinenga el 15,7% sén de lloguer i la resta fonamentalment de
compra.

Segons l'any de construccio, el 21% té més de 50 anys, mentre que el 13% s’ha
construit de 'any 2002 en endavant.

Segons el sistema de calefaccid, el 95% en disposa i un 5% no.

Segons la superficie mitjana til se situa entorn dels 105-110 m®.

12
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2.4  ESTRUCTURA ECONOMICA

A Tany 2011, el municipi comptava amb 10.483 habitants que formaven part de la poblacié
activa, dels quals 8.428 eren ocupats (80,4%) i la resta eren desocupats o persones que
buscaven la primera ocupacio. Des d’aleshores perd, la situacié no ha canviat substancialment,
perd si que ha millorat lleugerament (descens de més de 100 persones aturades).

Figura 2.3. Evolucié6 anual del nombre d’aturats de Banyoles (dades del 31 de marg de cada any)
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El teixit productiu del municipi han sofert una progressiva terciaritzacio en els darrers anys.
Actualment dels llocs de treball localitzats dins del municipi, més del 60% correspon al sector
terciari.

Figura 2.4. Llocs de treball localitzats a Banyoles per grans sectors. 2008-2016
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3.1

ASPECTES GENERALS

PRESENTACIO DEL PLANEJAMENT

El POUM de Banyoles inclou un total de 6 Sectors Urbanitzables Delimitats, 2 Sectors
Urbanitzables No Delimitats, 26 Plans d’Actuacié Urbanistica i 10 Sectors de Millora Urbana.

Taula 3.1 Sectors de desenvolupament previstos al POUM i superficie de sol i sostre prevista

< 2 - —_ = n
9 a = = - < = w
| suPeRFiciE | & & w = W E Wz wo |0
SECTOR s TOTAL > = b & %o IR Y] Hw x=
=< o o= o &= o2 o 2 Z 3
M2 = = (2 I @ & M <
~N 8‘ o = o x
éLljD Les Arcades R | 34.480,00 | 10.344 | 2.414 | 1.724,00 15.516,00 | 138
SUD  Hortes sota R | 64.500,00 | 7.740 | 6.450 | 1.935,00 17.415,00 | 161
02 Monestir 1
SUD  Hortes sota R | 7592000 | 16.702 | 3.796 | 2.657,20 23.914,80 | 228
03 Monestir 2
EZJD CanaletaCentral | R | 70.830,00 | 11.333 | 7.083 | 4.249,80 24.082,20 | 247
ggD Canaleta M | 38.300,00 | 12.256 | 1.915 | 2.872,50 | 2.872,50 | 6.702,50 | 6.702,50 | 69
gg” Industrial Est AE | 99.430,00 | 14915 | 4.972 4971500| 000 | O
Total SUD 383.460,00 | 73.290 | 26.630 | 13.438,50 | 2.872,50 | 56.417,50 | 87.630,50 | 843
< ‘I’—’ .| - = [%]
: o = = = = = i
| suPeRFiciE | & & w = W E w = wo |8
SECTOR Us TOTAL > = & & =] R S e S
< o o= ox o2 o2 Z a5
M2 = = 72 2 » o ] a
N 5 o = o T
SUND
o1 FontPudosa R | 54.100,00 | 8.656 | 5.410 18.935,00 | 135
SUND  Connexi R | 127.300,00 | 17.822 | 29.279 40.099,50 | 318
02 Porqueres
Total SUND 181.400,00 | 26.478 | 34.689 0 0 0 59.034,50 | 453
< 2 — - = (7]
I (=) = = = = = L
| SUPERFiCIE | & & w = uE | o3 w S LB
SECTOR ds TOTAL > = e 58 | H e & &=
< o o= ox o2 = = Z 5
M2 = 5 7 7 w2 ] o
N o o = o -
PAU .
01 Carrer Conill R 1.412,00 0 0 1.331,00 15
PAU  Placeta Doctor R | 136600 | 155 0 975,16 2596,84 | 32
02 Isern
PAU  Entorn Camp de R | 909400 | 4.062 689 5.494,00 67

03

Fatbol Vell
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we| 5 | E 2 |z | w2 2 i
| superFiciE | & & wd | 2 | gE w S L8
SECTOR Us | TOTAL = = CE | ZS | 5k 5 &=
M2 2 S | 82 | 25 | 32 | 33 | -2
R 2 = . z id E
opy  Suddelila
04 terciaria Front A2 2.901,00 35 0 3.131,0 - 0,00 0
Estany
PAU ,
05 PladelAtmetler R | 258500 0 0 . . . 1.493,00 10
PAU ~ RondaMonestir | ¢\ | 1450400 | 1371 0 i - |121380| 000 0
06 Industrial
PAU  Connexio ambel | | ¢ 430 qg 0 0 i i 7200 | 278200 | 36
07 nucli de Mata
PAU  Derivaci6 C/Puig | ¢ | 1 64400 0 0 i i i 1.097,00 6
08 Colomer
Pe) CanLaque R | 923300 0 0 : : : 4616550 | 13
PAU  Carrer Odette R | 407,00 0 0 i i i 257,00 2
10 Amigd
EU Les Arcades R | 17.886,00 | 474 0 i i i 812800 | 39
PAU
12 Carrer Navata R 1.218,00 268 0 - - - 1.127,00 13
PAU
13 CanTrullvel R | 3.108,00 0 0 . . . 3.980,00 50
PAU  Molidel Canyer/
14 Ronda Foans R | 19.990,00 | 109 | 1.256 . . . 10.746,00 | 91
PAU Moli del Canyer/ R | 17.617,00 | 3412 | 5595 |3.727,23 . . 10.337,78 | 128
15 Cooperativa
Fl’éu Carrer Sant Roc R 1.401,00 235 0 - - - 2.353,68 29
PAU ,
17 Carrer d’En Fesol R 1.263,40 0 0 - - - 1.035,00 12
PAU )
18 Cami dels Prats R 1.705,10 122 0 - - - 750,24 2
PAU . .
1 PuigColomer R | 4.038,00 0 0 . . . 2.763,00 5
PAU
5o CarrerRost R | 2.542,00 0 0 . . . 1.781,00 5
PAU
21 Carrer del Pou R 712,00 0 0 - - - 1.740,00 20
PAU. Carrerdeles R | 190300 | 923 0 : : - | 117200 | 14
22 Pedreres
PAY CarrerdeFigueres | A2 | 3.641,00 0 0 . 36410 - 0,00 0
;2“ Paisos Catalans R | 5231500 | 8517 | 8258 |6.129,53 . . 4213447 | 401
;ﬁ“ Can Junca R | 10.070,60 | 1.826 | 2.531 | 1.440,75| - . 4.322,25 54
ggu Can Busquets R | 1.220,00 0 0 908,06 . . 2.654,34 28
PAU -
27 Carrer Migdia 16 R 400,00 0 0 - - - 735,80 5
PAU -
28 Plaga Perpinya 8 R 452,00 0 0 - - - 685,00 5
Total PAU 188.558,1 | 21.509 | 18.329 | 13.180,7 | 6.772 | 12.858 | 116.112,90 | 1.082
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SMU )
MY servites M 9.353 4864 | 1.590 | 467,66 1870,65 | 18
gMU Ametller R 3.752 188 0 1876,00 | 18
gMU Providencia | R-T|  4.993 1488 | 1368 | 1.932,29 705511 | 72
iMU CarrerMata | M | 10.516 2.103 0 | 210320 | 2.103,20 420640 | 44
SMU - Agrienergia/ | ot | 4533 15297 | 2.458 | 8.194,95 | 8.194,95 38.243,10 | 366
5 Can Junca
ZMU Guzmol R 7377 1402 | 738 3.688,50 | 30
SMU  Ampliacié Barri
oMU Ampracie Barm | g 5.706 285 0 342365 | 17
SMU Centre deI'llla
oY terciaria Front | M 1814 167 0 453,50 453,50 2
d’Estany
;MU gf”er RT| 4496 225 0 | 1.910,80 | 1.910,80 382160 | 48
anquers
i'g“ La Puda T | 14372 6.036 0 3.449.28 0,00 0
Total SMU 117.012 | 32.055 | 6.154 | 14.608,9 | 16111,73 | 0 | 64.638,51 | 615
Font: POUM de Banyoles
3.2 RELACIO D’'USOS

Del total de 87 hectarees de superficie que incorpora el POUM els principals usos generadors de
mobilitat seran:
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Els 327.416,41 m? de sostre residencial que permetran una construccié d’un maxim de
2.993 habitatges.

Els 85.802 m’ de sol destinat a equipaments.

Els 153.332 m® de sol destinats a espai lliure.

Els 41.228,1 m® de sol destinats a sostre comercial

Els 25.756,23 m® de sol destinats a sostre terciari.

Els 69.275,5 m? de sol destinats a sostre industrial.
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& INFRAESTRUCTURES EXISTENTS | PREVISTES

Aquest apartat analitza les xarxes de mobilitat supramunicipals existents i previstes que per la
seva incidéncia en I'ambit territorial de Banyoles s’han de tenir en compte en relacié a les
propostes del POUM.

4.1  XARXAVIARIA BASICA

41.1 ACTUAL

Les infraestructures viaries d’accés a la ciutat es poden classificar en:

Xarxa basica (per a la circulacié de pas i la circulacié interna de llarga distancia).
Formen part d’aquesta xarxa la carretera C-150 / C-66 (Palafrugell-Besald]), la N-260
(Olot-Figueres), la N-Il (Madrid-la Jonquera) i 'AP-7 o autopista del Mediterrani.

Xarxa comarcal (utilitzada per a la circulacié general entre els centres comarcals i
entre d’altres nuclis importants de poblaci6). Formen part d’aquesta xarxa la
carretera GIP-5121 (que uneix la N-260 amb la C-66), la GI-524 (uneix Olot i
Banyoles), la GI-513 (connecta Banyoles amb la N-I1) i la GI-514 (uneix Cornella de
Terri amb Sant Julia de Ramis).

Xarxa local i rural (vies d’ambit local que s'utilitzen per a la circulacid local i entre
municipis propers]). Formen part d’aquesta xarxa la GIV-5146, la GIV-5147, la GIV-
5247,GIV-524ila GIV-5132.

La taula 4.1 mostra les intensitats d’aquesta vialitat segons els darrers aforaments publicats pel
Departament de Territori i Sostenibilitat i per la Diputacié de Girona.

Taula 4.1. Intensitats Mitjanes Diaries de transit de les principals infraestructures viaries.

CARRETERA | TRAM PK IMD %PESANTS ANY

C-66 [flnal desdoblament Cornella del Terri — N-260 52.80 13.152 6.93 2014
(Besalu)

GI-513 (C-150a Banyoles — N-Il Bascara) 1,00 693 2,37 2014
GI-514 [Medingé-CorneIIé de Terri) 5,00 1471 5,02 2014
GI-524 (Olot - Banyoles]) 2,50 4.784 3,56 2014
GIV-5132 (de la C-66 (Banyoles] a Galliners, per i 924 - 2012
Vilavenut)

GIV-5247 (DelaGl-524 a Pujarnol] - 839 - 2012

Font: Departament de Territori i Sostenibilitat i Diputaci6 de Girona
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4.1.2 PREVISTA

La principal infraestructura viaria planificada al Pla d’infraestructures i Transport de Catalunya
(PITC) 2006-2026 i el Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines que afecta al municipi de
Banyoles és el desdoblament de la C-66 entre Banyoles i Besalu per donar continuitat al tram ja
desdoblat entre Sant Juliad de Ramis i Cornella de Terri (veure figura 4.2]. L'avantprojecte de
desdoblament preveu seguir el tragat de l'actual carretera i només es modificarien alguns
accessos.

Figura 4.2. Desdoblament de la C-66 al seu pas per Banyoles

Crespia
Esponella <

Viladem|

{ |[Enllag Pont - xetmar

Font: DTiS

19



D'altra banda, el Pla Director Urbanistic del Pla de I'Estany, preveu una série de projectes
d’infraestructures viaries dels quals destaquen:

Ronda oest de Porqueres (també prevista al PTPCG).
Reconversi6 de la C-150a en eix civic.
Figura 4.3. Projectes d'infraestructures viaries

= T N

Can Garga.

y pr

. Can Grau.
Pla o) la Bruguers 4

s nCan Flosm & 9

Generalitat de Catalunya
Desdoblament C-66

Proposta del PDU

Ronda oest de Porqueres
Adequacio de la GIV-5248 per a la convivéncia del transit rodat i peatonal
Reconversié de la C-150a (Eix civic)

s Construcci6 de I'eix civic, tram C-150a-Cornella del Terri

Proje d'itineraris

Consells Comarcals del Pla de 'Estany i del Gironés

Via verda del "tren petit” entre Girona i Olot
Carril per a bicicleta i Estany de y B a)

Tram executat

=*  Tram pendent d'execucio

Font: Pla Director Urbanistic del Pla de 'Estany
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4.2 INFRAESTRUCTURES VIARIES | SERVEIS DE TRANSPORT
COL-LECTIU

Banyoles no disposa de servei ferroviari existent i per aquest motiu, I'oferta de transport
col-lectiu del municipi es redueix als autobusos urbans i interurbans.

En relacié a possibles infraestructures ferroviaries, el Pla d’Infraestructures i Transports de
Catalunya (PITC) 2006-2026 preveu crear un tren-tramvia entre Olot i Girona, que podria passar
per Banyoles. Tanmateix, es tracta d’'una proposta poc precisa, ja que no disposa de consignacié
pressupostaria ni d’un tracat definit.

4.3  XARXA D’ITINERARIS PER A VIANANTS | BICICLETES

En relaci6 a les infraestructures previstes, el Pla Estratégic de la Bicicleta a Catalunya (2008-
2012) proposa un conjunt de vies ciclistes intermunicipals i preveu 1.200 km de carril bici
segregat I'any 2026. En cap dels planols de xarxa basica interurbana preveu un itinerari que
connecti amb Banyoles.

D'altra banda, el Pla Director Urbanistic del Pla de I'Estany, preveu una série de projectes
d’infraestructures on es preveu la circulacio de bicicletes, com sén:

Reconversid de la C-150a en eix civic per a vianants i bicicletes).

Carril bicicleta Melianta — Estany de Banyoles — Borgonya.

Via verda del “tren petit” entre Olot i Girona.
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5 MOBILITAT GENERADA ACTUAL | PREVISTA

5.1  MOBILITAT ACTUAL

En aquest apartat es presenta les dades referents al comportament de la mobilitat segons les
enquestes existents. Tenint en compte la data d’algunes d’aquestes enquestes, pot ser que
mostrin unes caracteristiques lleugerament allunyades de la situacié actual.

En concret es presenta el resultat de 'Enquesta de Mobilitat Obligada dels anys 2001 i 2011
(que analitza el comportament del primer desplacament del dia per raé de treball o d’estudis de
la poblacié de més de 16 anys] i de 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana de 2006 [que analitza la
mobilitat obligada i no obligada a nivell comarcal).

5.1.1 MOBILITAT OBLIGADA (2011)

A Banyoles, la mobilitat per treball o estudis (obligada) generava un total de 12.901
desplagaments diaris 'any 2011. D’aquests, la majoria era per rad de treball (65,3%) i la resta per
ra6 d’estudi (34,7%).

Enrelaci6 ala tipologia de desplagaments, destaca que:

Perrad de treball, el 42,5% dels desplagcaments sén interns, el 34,9% sén generats a altres
municipis i el 22,6% s6n atrets des d’altres municipis. Respecte a 'any 2001, s’observa la
disminucié de la mobilitat interna i lincrement del percentatge de desplagaments
generats a d’altres municipis.

Per radé d'estudis, el 60,7% son interns, el 25,0% son generats i el 14,3% son atrets.
Respecte a'any 2001, s'observa la disminucid de la mobilitat atreta.

Per génere s'observen els seglients trets caracteristics:

La mobilitat per raé de treball és superior (en nombre) en els homes respecte a les dones.
Entre la mobilitat externa, aquest percentatge encara s’incrementa més. Per tant la
distancia per trajecte de la mobilitat dels homes és superior a la de les dones.

En relacié a la mobilitat per estudi, els valors sén molt similars per génere en l'etapa
obligatoria. En canvi d’entre els estudiants amb 16 o0 més anys hi ha un major nombre de
dones que d’homes.

En relaci6 a la distribucié territorial dels desplagaments, I'enquesta de mobilitat obligada de
2011 no presenta valors desagregats. En base a les dades de 2001, Girona era el principal
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desti/origen (concentrava un terg dels desplagaments generats), mentre que els municipis del
seu entorn immediat (sobretot Porqueres, Cornella de Terri, Fontcoberta i Serinya), concentrava
més de la meitat dels desplagaments atrets.

En relacié al repartiment modal de la mobilitat obligada de Banyoles i en base a les dades de

2001, destaca I'ds predominant del vehicle privat, tant per a desplagaments interns com
especialment dels externs (en el cas dels desplagaments externs atrets I's del vehicle privat
supera el 90%). L'ds del transport col-lectiu correspon especialment a desplagaments externs
generats, i en menor mesura als atrets. L’ds del transport public a nivell intern és molt minoritari
en comparacié a altres modes de transport. Els desplagaments a peu o en bicicleta son
basicament interns, suposant un 25,3% dels desplacaments dins del municipi.

Taula 5.1 Distribucié modal de la mobilitat obligada de Banyoles (Per treball i estudi d’estudiants de 16 i més anys)

DESPACAMENTS VEHICLE PRIVAT TR ORT OTOR AT
Interns 2.781 33 1.078
A altres municipis 2.325 225 31
Des d'altres municipis 2.309 88 43
TOTAL 7.415 346 1.152

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Interns

Generats

Atrets

Apeuo bicicleta
= Transport public

m Vehicle privat

Font: Enquesta de Mobilitat Obligada (2001)
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5.1.2 MOBILITAT QUOTIDIANA (2006)

L’Enquesta de Mobilitat Quotidiana de 2006 permet coneéixer les principals caracteristiques de la
mobilitat per motius laborals i personals, si bé només es disposa de dades publiques per
conjunts territorials de vegueries i grans ciutats. Per obtenir una idea del possible
comportament de la mobilitat quotidiana de Banyoles s’ha analitzat els resultats corresponents
a la vegueria de Comarques Gironines. La taula 5.2 mostra les dades de la mobilitat quotidiana
tant de mobilitat ocupacional com personal segons tipus i dia.

Taula 5.2 Mobilitat quotidiana de Comarques Gironines segons motiu de desplagament i dia

0 % g
MoTIU T | N e | e s ST
Treball 335.276 72.569 1.821.515 16,4 50 13,9
Estudi 169.385 3.994 854.912 8,3 0,3 6,5
Mobilitat 504.661 76.562 2.676.427 24,6 53 20,4
Compres 144.583 121.008 964.930 71 8,4 7,3
Compres no 9.757 12.616 74.020 0,5 0,9 0,6
Acompanyar 85.768 14.491 457.820 4,2 1,0 3,5
Oci/diversi 86.783 176.078 786.070 4,2 12,2 6,0
Passejar 86.861 164.556 763.417 4,2 11,4 58
Visita 47.760 91.978 422.754 2,3 6,4 3,2
Gestions 60.242 37.968 377.143 2,9 2,6 2,9
Metge/hospital 29.026 3.597 152.323 1,4 0,2 1,2
Formacié no 15.416 3.598 84.276 0,8 0,2 0,6
Menjar fora no 11.466 27.07°7 111.484 0,6 1,9 0,8
Altres 6.710 26.124 85.795 0,3 1,8 0,7
Mobilitat 584.371 679.089 4.280.033 28,5% 46,9 % 32,6 %
Tornada a casa 450.800 70.914 2.395.828 22,0 49 18,2
Tornada a casa 509.576 621.310 3.790.499 24,9 42,9 28,8
Tornada a casa 960.376 692.224 6.186.326 46,9 47,8 47,1
Total 2.049.407 1.447.875 13.142.786 100% 100% 100%

Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana (2006)

L’analisi de la distribucié horaria dels desplagaments, mostra diferéncies entre la mobilitat
ocupacional i la personal. La mobilitat ocupacional segueix unes pautes més marcades de
distribuci6 temporal, destacant unes hores punta clares d’entrada i sortida del lloc de treball. Per
contra, en els desplacaments personals la distribucié horaria és més homogénia al llarg del dia,
exceptuant les hores de nit i matinada (entre les 23.00 i les 8.00 hores). Tot i aix0, la mobilitat
personal esta molt relacionada amb els horaris laborals dels establiments comercials,
concentrant-se la major activitat entre les 8.00 i les 13.00 hores i entre les 16.00 i les 20.00
hores (vegeu la figura 5.1.).
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Figura 5.1. Distribucié horaria de la mobilitat quotidiana de Comarques Gironines en dia feiner segons 'EMQ

> > (3 3 >

SRR
R R I R S S S A A

- Total mmmm Mobilitat ocupacional s Mobilitat personal Tornada a casa des de Tonada a casa des de

motiu ocupacional motiu personal Resultats expresats en milers de desplacaments

Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana (2006)

En caps de setmana i festius la mobilitat existent és principalment per motius personals. En
aquest sentit cal destacar una major concentracio dels desplagaments en una mateixa hora. Als
matins cal destacar una punta horaria entre les 10.00 i les 11.00 hores, essent la principal hora
d’accés a alguna de les activitats personals. Aixi mateix, cal destacar dues puntes de tornada
coincidint amb les hores dels principals apats del dia: de 13.00 a 15.00 hores (dinar) i de 20.00
a 22.00 hores (sopar]).

Figura 5.2. Distribucié horaria de la mobilitat quotidiana de Comarques Gironines en dissabte o festiu segons 'EMQ
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Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana (2006)
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En relaci6 al repartiment modal, resulta destacable que el Pla de I'Estany és la comarca gironina
amb un percentatge més elevat d’Us del vehicle privat en els desplagaments intercomarcals en
dia feiner.

Figura 5.3. Modes de transport en desplagaments intercomarcals, dia feiner

100%
90% -—I N m . —i- I B
80%

20%
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50%
40%
30%
20%
10%

Q% e e L S E
Alt Baix Garrotxa  Gironés Plade  Ripolles Selva
Emporda Emporda I'Estany

Apeu o bicicleta

= Transport public

u Vehicle privat

Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana (2006)
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5.13

POLS DE MOBILITAT

La taula seglient mostra els principals pols de mobilitat dins del municipi, els quals es
concentren en bona mesura al centre historic de la ciutat i al seu entorn immediat.

Taula 5.3 Principals centres atractors / generadors de mobilitat de Banyoles

TIPUS

DESCRIPCIO

Equipaments

Ajuntament (c. IndUstria), el Museu Darder, Correus, escola de musica Ateneu Policia

municipals Local (av. Paisos Catalans), casal d'avis (pl. Dr. Rovira), CAP (pl. Catalunya).
Les principals superficies comercials es concentren als carrers Mata i Av. Farga, mentre
que el petit comerg esta molt més repartit si bé hi ha una elevada concentracid
Comerg d’activitats a la zona del centre historic (pl. Major, av. Paisos Catalans, c. Canal, pl.

Estudis i c. Major. També cal destacar el mercat setmanal que ocupa la pl. Major, la pl.
Turersiels carrers adjacents.

Equipaments
educatius

Escola Bressol La Balca (pl. Xesco Boix), CEIP Can Puig (c. Salvador Espriu), CEIP Pla de
Ametller (c. Formiga), CEIP La Draga (c.Maria Ros), Escola Casa Nostra (c. de la Barca),
CEIP B. Reixach (c.Llibertat), IES Josep Brugulat (c. de Figueroles), IES Pere Alsius (c.
Sardana)ilES Pla de I' Estany (c. Josep Ponsati).

Equipaments

Pavell6 Esportiu Can Puig (c. Salvador Espriu), el Pavellé Esportiu La Draga, el Camp de
Futbol Vell (parc de Pompeu Fabra), Camp de Futbol Nou (pg. Darder) i Club de Tennis

esportius
Banyoles (pg. Darder).
. Zona industrial ubicada al sud-est del nucli urba. També esdevé un pol de mobilitat
Industrial / . . . o
. rellevant la zona industrial ubicada a I'enlla¢ sud de la C-66, ja dins del terme de
activitats . .
Cornella de Terri
Turisme Entorn de I'Estany de Banyoles (Parc de la Draga, zona de platges, miradors...)

Font: Pla de Mobilitat Urbana de Banyoles i elaboracid propia

Pel que fa a les infraestructures turistiques, 'any 2016 Banyoles disposava de 7 establiments
(6 hotels i 1 establiment de turisme rural], amb un total de 177 places distribuides segons la
tipologia d’establiments tal i com es mostra a la taula 5.4. Aixi mateix, just al costat de la ciutat,
perd dins del terme municipal de Porqueres hi ha un camping amb una capacitat per a 975

places.

Taula 5.4. Infraestructures turistiques a Banyoles. Any 2015

TIPUS NOMBRE PLACES
Establiments hotelers 6 171
Turisme rural 1 6

Font:IDESCAT
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5.2  MOBILITAT FUTURA

Per avaluar la mobilitat generada per al POUM cal aplicar les ratios que proposa el Decret
344/2006 de regulacio dels estudis de la mobilitat generada (vegeu la taula 5.5] a les diferents
superficies i usos del sol citats pel POUM, llevat d'aquells suposits en qué es justifiqui I'adopcio

de valors inferiors.

Taula 5.5 Ratio a aplicar per calcular la mobilitat generada per dia

Us NRE. DE VIATGES
Residencial 10 viatges/100m? de sostre
Comercial 50 viatges/100m? de sostre

Oficines / terciari

15 viatges/100m? de sostre

Industrial

5 viatges/100m? de sostre

Equipaments

20 viatges/100m? de sostre

Zones verdes

5 viatges/100m? de sol

Font: Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada

En aplicar aquestes ratios a les superficies de sol i sostre previstes en els sectors del POUM
s’obté un resultat de 85.514 viatges/dia, si bé no tota la mobilitat es considera nova, ja que

alguns sectors de millora urbana ja sén existents.

Taula 5.6. Mobilitat generada segons usos del sol

MOBILITAT GENERADA
CLAU DELS AMBITS DE GESTIO | 4 = = = 2 _ 2 -
SECTORS = < = S < = ©wE
o oy = =2 1
> << L ] (S wn o =
< o (=} = o > = @
7= o 72 =] E () o
o (=3 L O = =
N ] o =

SUD 01 Les Arcades R 517 483 1.552 862 Nova
SUD 02 Hortes sota Monestir 1 R 387 1.290 1.742 968 Nova
SUD 03 Hortes sota Monestir 2 R 835 7’59 2.391 1.329 Nova
SUD 04 Canaleta Central R 567 1417 2.408 2.125 Nova
SUD 05 Canaleta M 613 383 670 1.436 431 335 Nova
SUD 06 Industrial Est AE 746 994 2.486 Nova

Total SUD 3.665 5.326 8.763 6.720 431 2.821
SUND 01 Font Pudosa R 433 1.082 1.894 Nova
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MOBILITAT GENERADA

CLAU DELS AMBITS DE GESTIO | o = = = 2 _ 2 =
SECTORS = = o =] S = z | o=
s | £ |8 |2 |8| 8 |=z
5 2 | & | 8 = = =

N b o =
SUND 02 Connexié Porqueres R 891 5.856 | 4.010 Nova

Total SUND 1.324 | 6.938 | 5.904 0 0 0
PAU 01 Carrer Conill R - - 133 - - - Nova
PAU 02 Placeta Doctor Isern R 8 - 260 488 - - Nova
PAU 03 Entorn Camp de Futbol Vell R 203 138 549 - - - Modif.
PAU 04 Sud illa ter. Front Estany A2 2 - - - 470 - Modif.
PAU 05 Pla de I'Atmetller R - - 149 - - - Modif.
PAU 06 Ronda Monestir Industrial T-1 69 - - - - 607 Nova
PAU 07 Connexi6é amb nucli de Mata M - - 278 - - 36 Nova
PAU 08 Derivacié C/ Puig Colomer R - - 110 - - - Exist.
PAU 08 Can Laqué R - - 462 - - - Nova
PAU 10 Carrer Odette Amigd R - - 26 - - - Exist.
PAU 11 Les Arcades R 24 - 813 - - - Exist.
PAU 12 Carrer Navata R 13 - 113 - - - Exist.
PAU 13 Can Trull Vell R - - 398 - - - Nova
PAU 14 Moli de Canyer/Ronda Fortia R 5 251 1.075 - - - Nova
PAU 15 Moli del Canyer/Cooperativa R 171 1.119 | 1.034 | 1.864 - - Modif.
PAU 16 Carrer Sant Roc R 12 - 235 - - - Exist.
PAU 17 Carrer d’En Fesol R - - 104 - - - Exist.
PAU 18 Cami dels Prats R 6 - ?5 - - - Modif.
PAU 19 Puig Colomer R - - 276 - - - Exist.
PAU 20 Carrer Rost R - - 178 - - - Nova
PAU 21 Carrer del Pou R - - 174 - - - Exist.
PAU 22 Carrer de les Pedreres R 46 - 117 - - - Nova
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CLAU DELS AMBITS DE GESTIO |

MOBILITAT GENERADA

= -
SECTORS 3 % 5 § g = 'ng_zl » =
> = | o o N o =
e |2 |g| 38| B |2 "8
~ o = o =
PAU 23 Carrer de Figueres A2 546 Nova
PAU 24 Paisos Catalans R 426 1.652 | 4.213 | 3.065 Modif.
PAU 25 Can Junca R 91 506 432 720 Modif.
PAU 26 Can Busquets R 265 454 Nova
PAU 27 Carrer Migdia 16 R 74 Nova
PAU 28 Plaga Perpinya 8 R 69 Nova
Total PAU 1.076 | 3.666 | 11612 | 6.591 | 1.016 643
SMU 1 Servites M 243 318 187 234 Nova
SMU 2 Ametller R 9 188 Nova
SMU 3 Providéncia R-T 74 274 706 966 Nova
SMU 4 Carrer Mata M 105 421 1.052 316 Nova
SMU 5 Agrienergia / Can Junca R-T 765 492 3.824 | 4.097 | 1.229 Nova
SMU 6 Guémol R 70 148 369 Nova
SMU ? Ampliaci6 Barri de 'Ametller R 14 342 Nova
SMU 8 Centre illa ter. Front Estany M 8 45 68 Nova
SMU 9 Carrer Blanquers R-T 11 382 955 287 Nova
SMU 10 La Puda T 302 517 Nova
Total SMU 1.601 1232 | 6.464 | 7.304 | 2.417

Font: Elaboracié propia a partir del Decret 344/2006 de regulacié dels estudis de la mobilitat generada
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5.3  PROJECCIO DE LA MOBILITAT GENERADA

La projeccié de la distribucié modal i territorial dels desplagcaments generats pel POUM de
Banyoles s’ha fet a partir de I'extrapolaci¢ dels resultats de 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana de
2006. El repartiment modal considerat és el segiient:

Tota la mobilitat generada pels espais lliures es considera que sera interna i es realitzara a
peu o bicicleta.

Enlaresta d’usos el 50% dels desplagcaments seran interns i el 50% externs.

La distribucié modal dels desplagaments interns sera la seglient: el 60% a peu o bicicleta,
3% en transport public i el 37% en vehicle privat.

La distribucié modal dels desplacaments externs sera la seglient: el 10% a peu o bicicleta,
7,5% en transport publici el 82,5% en vehicle privat.

Es considera que 'ocupacié mitjana del cotxe sera de 1,35 persones per vehicle.

Tenint en compte aquesta hipotesis el POUM de Banyoles generara un maxim de 34.913
desplagaments no motoritzats, 4.087 desplacaments en transport public i 46.514
desplagaments en vehicle privat, que equival a 34.455 vehicles que efectuen un desplagament
si es té en compte el factor d’'ocupacié del vehicle privat.

Taula 5.7. Distribucid territorial i modal de la mobilitat generada pel POUM

MODE DE TRANSPORT

DESPLAGAMENTS VEHICLE PRIVAT CO.II-_SI/;\I'E\ICS'I.'IU NO MOTORITZAT
Interns 14.402 (10.668) 1.168 31.020
De connexié 32.112(23.787) 2.919 3.893
Total 46.514 (34.455) 4.087 34913

Font: Elaboracié propia a partir del Decret 344/2006
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6 XARXES DE MOBILITAT | PROPOSTES PER ASSOLIR EL
REPARTIMENT MODAL OBJECTIU

En els seglients apartats es fa una descripcié de cadascuna de les xarxes de mobilitat i
s’apunten tot un seguit de propostes o recomanacions per millorar la mobilitat en 'ambit del
POUM.

6.1  VIANANTS

6.1.1 ASPECTES GENERALS

L’analisi de la xarxa d'itineraris per a vianants de Banyoles s’ha efectuat a partir de la informacié
del Pla de Mobilitat Urbana de 2008, complementat amb treball de camp.

Per tal de garantir la comoditat i la seguretat dels vianants, I'Ordre VIV/561/2010, d’1 de febrer,
pel qual es desenvolupa el document técnic de condicions basiques d’accessibilitat i no
discriminacio6 per a I'accés i utilitzacié dels espais publics urbanitzats fixa que 'amplada lliure
d’obstacles de les voreres ha de ser com a minim de 1,80 cm (que excepcionalment es pot reduir
fins a 1,5m en zones consolidades) i per tant a 'hora d’avaluar I'espai destinat a vianants s’ha
considerat aquest valor com a llindar de compliment minim obligatori.

Figura 6.1. Possibilitat de moviments a peu segons les dimensions de la vorera

{ (DIIIE >90cm
Ib 7>1200m
t ETLY

No accessible

>150cm Accessible perd
millorable

om |

t >180cm j Accessible

Font: Oficina Técnica de Mobilitat i Seguretat Viaria Local de |a Diputaci6 de Barcelona. Seccid d’accessibilitat.
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6.1.2 CONFIGURACIO DE LA VIALITAT

Centre historic

El centre historic de Banyoles esta format per un entramat de carrers estrets (generalment amb
una amplada entre faganes inferiora 7 m) i de tragat sinu6s. Aquest sector compta amb diversos
carrers i places de plataforma Unica i de prioritat per als vianants, i per tant disposen de bones
condicions per als vianants. En els darrers anys s’ha anat estenent la xarxa de carrers de
plataforma Gnica del centre de la ciutat i millorant considerablement I'accessibilitat.

No obstant aixg, resten encara molts sectors pendents d’actuar-hi i on I'accessibilitat per al

vianant és molt millorable, amb unes voreres d’amplada minima.

En d’altres cassos pero es manté la configuracid urbana de fa anys i compta amb unes voreres
d’amplada molt inferior a 1 m, que no garanteixen unes condicions minimes d’accessibilitat.

Sector Estany

Els vials propers a 'Estany compten amb una seccié molt més ampla, i també ho és la vorera. En

general els vials paral-lels al limit de 'Estany compten amb una vorera accessible.
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En canvi, aquells que connecten el centre historic amb I'estany sdn molt més estrets. En aquest
darrers cas hi ha vials on s’ha actuat i esdevenen itineraris per a vianants importants i d’altres
que la seva accessibilitat és millorable.

Sector del Puig i el Guemol

Aquest sector, correspon a una urbanitzacié de baixa densitat. Disposa de voreres molt o forga
estretes (en gairebé tots els cassos amb menys de 1,5 m d’amplada) i unes condicions
d’accessibilitat millorables.

La situaci6 canvia perd en els vials d'urbanitzacié més recent, com per exemple la vialitat del Pla
de 'Ametller, la ronda del Monestir i I'eix format per 'av. de Farga i el pg. de Mn. Lluis Constans,
els quals compten amb voreres molt més amples i passos per a vianants adaptats.

Sector Sant Pere, Pla de I'’Ametller, Jacint Verdaguer

El sector Pla de 'Ametller i Jacint Verdaguer és una zona de
nova urbanitzaci6, amb voreres amples i bones condicions
d’accessibilitat. En canvi el sector de Sant Pere manté
encara un entramat important de vials forga estrets i amb
un espai per al vianant molt millorable.

Veinat de Mas Riera

Sector on es combinen els usos industrial i residencial amb unes condicions d’accessibilitat
millorables, amb manca de passos per a vianants i de guals per travessar els carrers, i una
amplada de vorera inferiora 1,5 m.

Sector de Can Puig, Mas Palau i les Arcades

Sector d’Us residencial, amb alguns vials amb orografia més accidentada. Destaca la manca de
passos per a vianants i una qualitat de I'espai per al vianant millorable. En algun cas s’observa la
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manca d’espai per al vianant i trams amb discontinuitats. Per resoldre aquesta situaci6 s’ha
aplicat alguna mesura temporal de senyalitzacié de I'espai per a vianant en calgada (per
exemple a la carretera de Figueroles).

La figura seglient mostra 'amplada de la vorera, en el moment de redactar el PMU de Banyoles
(any 2008). Destaca la preséncia predominant de voreres inferiors a 1 metre a I'entorn del
centre historic, als barris de Mas Palau i Can Puig (al nord), a la urbanitzacié Puig Fontpudosa i a
les cases barates (al sud de la plaga de Sant Pere).

Figura 6.2. Amplada de la vorera

—_—1m
——1a1,5m

1,5a2m
—2adm
—3m
=—=Carrers de Vianants

Fhiy

Font: Pla de Mobilitat Urbana de Bangoies, 2008

Durant els darrers anys s’ha arranjat o reurbanitzat alguns d’aquests vials amb més mancances.
Aixi mateix, recentment s’ha aprovat 'arranjament de les voreres de trams dels carrers Ramils,
del Doctor Mascard, Remei, 'avinguda Paisos Catalans, tres trams del carrer Llibertat, al voltant
de Can Sis6 de Guemol, al carrer Prior Agusti i el carrer mosseén Sala.
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6.1.3 DEMANDA DE VIANANTS

La demanda de vianants de Banyoles es troba molt vinculada al pols generadors/atractors de
mobilitat del municipi. En aquest sentit cal destacar una demanda elevada a:

Eixos comercials, localitzats fonamentalment al vials del centre historic i al seu entorn
(av. Paisos Catalans, c. Angel Guimera, pl. Major, pl. Turers, c. Canal, pl. Estudis, c.
Mercadal, c. Major i c. Santa Maria). En aquest eixos podem petits comercos, locals de
restauracio i diferents empreses de serveis.

Sector de supermercats a zona est del c. Mata.

Al'entorn dels principals equipaments. Cal destacar el CAP (pl. de Catalunya), 'Ajuntament
(pg. de la Indstria 25), la Policia Local (av. Paisos Catalans] i la comissaria del Mossos
d’Esquadra (av. Farga).

Installacions Esportives: Pavell6 Esportiu Can Puig (c. Salvador Espriu), Pavellg Esportiu
La Draga, el Camp de Futbol Vell ( parc de Pompeu Fabra), el Camp de Futbol Nou (pg.
Darder).

Els centres educatius: Escola Bressol La Balca, CEIP Can Puig, CEIP Pla de I'Ametller, CEIP
La Draga, Escola Casa Nostra, CEIP B. Reixach, IES Josep Brugulat, IES Pere Alsius i I'lES Pla
de I’ Estany.

Llocs de lleure, com el Parc de la Draga i 'Estany, el Bosc de Can Puig, el Parc de Manel i el
Passeig Mas Riera.

Centres de treball (zones industrials del municipi).

El Pla de Mobilitat Urbana de Banyoles destaca com a zones amb una demanda de mobilitat a
peu més elevada la plaga del Doctor Rovira i vials de I'entorn, i la plaga Major i vials de I'entorn. En
ordre més secundari també destaquen la pl. St. Pere, |a plaga Catalunya i la plaga Rodes.
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6.1.4 ASPECTES CLAU DE DIAGNOSI

El centre historic presenta unes bones condicions d’accessibilitat, en tots aquells vials on
s’ha efectuat una reforma urbana. Aquest procés pero encara resta incomplert.

Bona connexié entre el centre i 'Estany, amb dos eixos de prioritat per a vianants que hi
connecten (recorregut que voreja el Rec Major i recorregut de la Ronda Fortia — Cami de
I'Horta). Tot i aixd resulta millorable la connexi6 cap a punts més cap al sud de I'Estany.

Molts vials de Banyoles tenen unes voreres amb una amplada insuficient (<1,5 m} i no
garanteixen les condicions d’accessibilitat [manca de guals o senyalitzaci6
vertical/horitzontal en els punts de creuament de la xarxa viaria).

Necessitat de pacificar i permeabilitzar al vianant de la travessera urbana de la carretera
C-150a.

Necessitat de millorar la senyalitzacié dels itineraris per a vianants.

Necessitat de millorar els itineraris per a vianants entre el centre historic i els sectors més
periférics, i consolidar una bona xarxa per a vianants.

Elevat nombre d'usuaris que recorren a peu els itineraris a 'entorn de 'Estany (per oci i
salut).
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6.1.5 ACTUACIONS EN RELACIO A LA XARXA D’ITINERARIS PER A VIANANTS

DEFINIR | CONSOLIDAR LA XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS DE VIANANTS

En primer lloc cal definir la xarxa d’itineraris principals per a vianants com el conjunt d’itineraris
en els quals cal assegurar unes condicions de mobilitat comoda i segura, i que permeti la
connexié amb els pols generadors de mobilitat.

Aquesta xarxa ha de garantir unes condicions minimes d’accessibilitat. En aquest sentit, el codi
d’accessibilitat i el Decret 344/2006 fixen que:

Els itineraris per a vianants disposaran d’una vorera amb una amplada lliure d’obstacles
de com a minim 1,5m en el sectors existents, i de 1,8m en els sectors de nova
urbanitzacio previstos al POUM de Banyoles. En els vials existents, cal eliminar obstacles
(pilones, fanals...) en aquelles voreres amb una amplada Util insuficient, sempre que
aquesta actuacid permeti guanyar el que falta per a disposar d’un itinerari comode (1,50
m lliures d’obstacles).

Pel que fa al pendent, el Decret 344/2006 fixa que els itineraris per a vianants han de
disposar d’'un pendent maxim del 8%, i només en casos excepcionals, degudament
justificats, pot arribar fins al 12%. No obstant aixd, el nou codi d’accessibilitat rebaixa
aquest llindar fins el 6% (essent aquest el valor a complir en tots els vials en els sectors
de nova urbanitzacid).

Els passos per a vianants han de disposar de gual per a vianants (amb una amplada lliure
de pas de 1,8m] i estar senyalitzats al pla de terra amb pintura antilliscant i senyalitzaci6
vertical pels vehicles. Es recomana instal-lar passos per a vianants com a maxim cada
100-150 metres.

En tota la xarxa d'itineraris per a vianants cal disposar de passos per a vianants en
condicions d’accessibilitat (pas amb gual i senyalitzacid horitzontal i vertical). En aquest
sentit s'observen passos no accessibles (per manca de gual) a diferents vials de la xarxa
principals: travessera urbana, pg. M. Lluis Constants (tram sud), pg. de la Puda... Cal
prioritzar 'arranjament d’aquells passos que creuen una via de la xarxa viaria principal.

En la xarxa d'itineraris basics per al vianant existeixen moltes cruilles que no estan
senyalitzades mitjangant passos de vianants (principalment hi manca la senyalitzaci6
vertical). Es proposa dotar totes les cruilles de la xarxa d'itineraris basics de vianants amb
passos de vianants senyalitzats.

Sectors del POUM relacionats: SUD 1,2,3,4,5i6,SUND 1i2,PAU 1,3,4,6,8,9, 10, 11, 14, 15,
16, 18, 23,24,25,26iSMU 2,3, 4,5,6,8aib,9i 10.
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DEFINIR | CONSOLIDAR LA XARXA D’ITINERARIS COMERCIALS

Inclosos en la xarxa d'itineraris per a vianants es defineixen una xarxa d’itineraris amb una major
vocaci¢ d’eix comercial. En aquest cas es recomana:

Que les voreres disposin d’'una amplada lliure d’obstacles de com a minim 2,0m.

Els passos per a vianants han de disposar de gual per a vianants (amb una amplada lliure
de pas de 1,8m] i estar senyalitzats al pla de terra amb pintura antilliscant i senyalitzacié
vertical pels vehicles. Es recomana instal-lar passos per a vianants com a maxim cada 100
metres.

Sectors del POUM relacionats: PAU 24 i 26.
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ESTENDRE LAZONA PER A VIANANTS AL CENTRE DE LA CIUTAT

El centre historic, presenta unes bones condicions d’accessibilitat en aquells vials on s’ha actuat
i reformat, mentre que la resta I'espai per al vianant és minim i no garanteix les condicions
d’accessibilitat. Per reforcar la seva polaritat es proposa estendre aquesta xarxa a 'entramat de
vials del centre historic.

Per aquest motiu es proposa:
Restringir el transit rodat.

Ampliar I'espai de plataforma Unica. En aquest sentit I'escassa amplada entre fagcanes de
I'entramat de carrers, fa que aquesta sigui la solucié més optima en tots els vials amb una
amplada inferior a 7 metres (espai entre faganes). En tot cas es pot diferenciar els vials
tenen a més un component de centre comercial de la resta, essent aquest un criteri a
aplicartant en la qualitat de I'espai pUblic aixi com en |a seva prioritat.

13

També resulta important que aquesta actuacid
inclogui la zona d’aparcament i vialitat entorn als
edificis de Correus, Telefonica, carrer Abeuradors.

Sectors del POUM relacionats: PAU 2, 3,11, 12,21,26,27iSMU 1 3.
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PACIFICAR | PERMEABILITZAR EL TRAGAT DE LA CARRETERA C-150A | DEL PG LLU{S CONSTANS

La travessera urbana és un eix molt important en la xarxa d’itineraris per a vianants. Actualment
aquest vial compta amb voreres forgca amples en les entrades al municipi, perd en el tram
central les seccions sén molt més estretes. El passeig de Mn. Lluis Constans la situacié és molt
més favorable, ja que disposa de voreres molt més amples.

Es planteja afavorir els desplagcaments no motoritzats en aquest vials per mitja de les segiients
actuacions:

Regular la velocitat a 30 km/h.

Prohibir/restringir el transit de vehicles pesants. Per aplicar aquesta actuacio resulta
necessari el desenvolupament del sector UP-8 (en el cas de la travessera urbana) i de la
ronda oest de Porqueres o algun vial alternatiu (en el cas del Pg. Mn. Lluis Constans).

Incrementar els obstacles (semafor, passos per a vianants...] tal i com contempla Pla
Director Urbanistic del Pla de 'Estany.

Aplicar un tractament especial en el tram de la travessera urbana que circula per centre
historic (tram compres entre els carrers del Camat i Torres i Bages).

Minimitzar els girs a 'esquerra existents. En una primera fase es pot iniciar amb una
regulacié semaforica (menys temps de semafor en verd) i en una segona fase eliminar
els punts de gir a 'esquerra en alguns punts.

Minimitzar la dotacié d’aparcament en aquest vial, i en el tram central restringir-ho a
places de carrega i descarrega de mercaderies.

Tractament especial per al creuament per a vianants en els principals punts:

Sectors del POUM relacionats: En el moment que es desenvolupin els sectors SUD 2, SUD 3, SUD
4.1 SUD 5 resultara més factible portar a terme aquesta actuacio.
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MILLORAR EL RECORREGUT PER A VIANANTS EN ELS PRINCIPALS EIXOS DE CONNEXIO AMB EL
CENTRE URBA

L’estructura urbana de Banyoles presenta una marcada radialitat. La xarxa d’itineraris per a
vianants ha de garantir una bona connexié entre el centre urba (predominantment pacificat i de
plataforma Unica i els diferents sectors del nucli urba). Aquest és el cas de la travessera urbana,
el passeig de la Puda - carrer de Guémol - carrer Mn. Jacint Verdaguer, carrer de la Barca - carrer
de IEstany i la Rambla, cami de I'Horta - ronda de Fortia, passatge de la IndUstria... D’aquests
eixos, el que probablement té una major demanda d’'usuaris és el carrer de la Barca - carrer de
I'Estany - la Rambla

Tots aquests vials s’haurien de considerar com a minim com a zona 30 i potenciar-ne la prioritat
del vianant.

7 ey
\7
ot
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Sectors del POUM relacionats: SUD 1, 2, 3,4,5i6,PAUG, 11, 14, 15, 16, 23,25,26iSMU 1, 3,5
9.
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AMPLIAR LA SENYALITZACIO D’ITINERARIS PER A VIANANTS

A I'any 2007 Banyoles va implantar 17 suports de senyalitzaci6 turistica per a vianants, que
senyalitzaven els itineraris entre I'Estany amb el centre historic de Banyoles. En aquest sentit
es proposa ampliar la senyalitzacid, incorporant els principals equipaments (policia local,
Consell Comarcal, escoles...]), zones comercials i bosses d’aparcament (Can Castanyer, Sant
Martiria i Les Rodes].

Sectors del POUM relacionats: Mesura no directament relacionada amb el desenvolupament del
POUM.
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6.2  TRANSPORT COL-LECTIU

6.2.1 APECTES GENERALS

Banyoles es troba inclos dins 'ambit de I'Autoritat Territorial de la Mobilitat (ATM] de IArea de
Girona (concretament dins la zona 3] i que, per tant, compta amb un sistema tarifari integrat
(figura 6.3). Actualment hi ha 5 punts de venda i recarrega de titols de I'ATM a Banyoles (av.
Paisos Catalans, 225-227, c. Llibertat, 151, c. Mosseén Constants, 340, pl. dels Turers, 25 i pl. Dr.
Rovira, s/n).

Figura 6.3. Zones de I'ATM de Girona
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Font: ATM de Girona

ABanyoles hi ha diferents linies de transport col-lectiu interurba per carretera, en la seva majoria
operades per 'empresa TEISA. En concret es tracta de:
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Linia Girona — Banyoles —0Olot (100). Compta amb 30 expedicions en dia feiner, 10
als dissabtes i 6 als diumenges i festius. La linia té parada també a Sarria de Ter,
Riudellots de la Creu, Palol de Revardit, Cornella de Terri, Borgonya del Terri, Serinya,
Besaly, Argelaguer, Sant Jaume de Llierca, Montagut, Castellfollit de la Roca, Sant
Joan les Fontsila Canya. Cal destacar que del total d’expedicions, 13/14 sén directes
entre Girona i Banyoles. Es tracta d'una linia integrada en '’ATM de Girona. Segons
dades de 2015, el nombre d'usuaris d’aquesta linia supera els 375.000 viatgers/any
(una mitjana d’'uns 22 usuaris per expedicid).

Linia Bus Pla de I'Estany (106). Banyoles —Riudellots de la Creu. Compta amb 3+4
expedicions diaries de dilluns a divendres feiners. Hi ha les seglients parades dins
del municipi de Banyoles: Consell Comarcal del Pla de I'Estany (el Coiet), Can Puig
(IES Brugulat), CAP — plaga Catalunya, Paisos Catalans, 'escola Baldiri Reixach i plaga
Doctor Rovira. Es tracta d’una linia integrada en I'’ATM de Girona.

Linia Bus Banyoles (107). Fontcoberta — Banyoles —Porqueres —Camds. Compta
amb 14 expedicions diaries (cada hora) de dilluns a divendres feiners. Té diverses
parades al municipi de Banyoles: Can Puig, Canaleta, Mas Palau, pl. Catalunya- c.
Cervantes, la Vila, Paisos Catalans, c. de la Formiga, parc de Manel Saderra.

Linia Banyoles - Olot (per Mieres). Compta només amb 3 expedicions setmanals i
connecta els municipis d’Olot, Santa Pau, Mieres, Sant Miquel de Campmajor i
Banyoles.

Linia Figueres — Banyoles (per Esponella). Compta amb 1 expedicid diaria de dilluns
a divendres feiners, exceptuant els dijous, que en té dues. La linia té parada també a
Vilafant, Navata, Can Vila (Cabanelles), Crespia, Esponella i Fontcoberta.

Linia Olot — Barcelona. Compta amb 4 expedicions de dilluns a dissabte i 3 als
diumenges i festius. La linia té parada, apart de Banyoles, a La Canya, Castellfollit de
la Roca, Montagut, Sant Jaume de Llierca, Argelaguer, Besalu, Serinya, Mata,
Borgonya, Cornella de Terri i Palol de Revardit.

Linia Olot-UAB passant per Banyoles. Compta amb una expedicid els dilluns lectius o
primer dia de classe setmanal i els divendres lectius o Gltim dia de classe setmana
(només en periode universitari). També té parada a Castellfollit de la Roca i Besald.
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6.2.2 ASPECTES CLAU DE DIAGNOSI
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Tenint en compte els fluxos de mobilitat actual, 'oferta de transport col-lectiu
resulta forca adequada en relacié a Olot, millorable en relacié als municipis de
'entorn immediat i deficient en relacié a Figueres, Girona, Porqueres i Barcelona.

Les parades de les linies interurbanes es troben en punts molt céntrics i amb una
bona cobertura de |a poblaci6.

Millora de l'accessibilitatiinfraestructures dels punts de parada del bus.

Baix grau d'utilitzacié de les linies urbanes i elevat en els autobusos que
connecten amb Girona.
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6.2.3 PROPOSTES RELACIONADES AMB LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

MANTENIR ELS PUNTS DE PARADA DEL BUS A LA TRAVESSERA URBANA (CURT-MIG TERMINI)

Actualment aquest sector és que ofereix una millor cobertura tant als sectors de major poblacié
de Banyoles, com als principals pols de mobilitat del municipi (equipaments, centre historic,
zona Estany...). Aquesta és la situacié més recomanable a curt/mig termini per les principals
linies interurbanes que connecten Banyoles amb Olot i Girona.

Sectors del POUM relacionats: Mesura no directament relacionada amb el desenvolupament del
POUM.
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PREVEURE UN CANVI DE RECORREGUT EN ELS AUTOBUSOS INTERURBANS (MIG-LLARG TERMINI)

Si es desenvolupa els sectors SUD 2, 3, 4 i es consoliden els seus usos, es recomana el canvi en
el recorregut de les linies de bus interurbanes. Aquesta actuacio resulta pels seglients motius:

Aquest sera un dels principals sectors de creixement de la ciutat de Banyoles (on
es preveuen més de 1.000 habitatges, 9.969 m® d’equipaments, 64.000 m* de
sostre terciari...).

S’hi preveu 'emplacament de la futura estacid d’autobusos de Banyoles i de nous
punts de parada que substitueixin els actuals.

Suposaria una reduccid del tragat (i temps) del recorregut de les linies
interurbanes.

En  aquelles  expedicions
directes a Girona o altres
ambits es proposa un sol punt
de parada dins del nucli urba
(estaci6 d’autobusos) i caldra
valorar la possibilitat de que
les expedicions entrin i surtin
pel mateix accés a la C-66,
minimitzant el tragat i temps
del bus dins de I'entramat
urba de Banyoles.

Sectors del POUM relacionats: En el moment que es desenvolupin els sectors SUD 2, SUD 3, SUD
41 SUD 5 resultara més factible portar a terme aquesta actuacio. Aquesta actuacié no suposa un
cost afegit ja que el busos interurbans realitzaran un recorregut inferior dins del nucli urba de
Banyoles.
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MILLORAR LA FREQUENCIA DEL SERVEI RESPECTE A DIFERENTS MUNICIPIS

Tenint en compte la freqiéncia actual del transport public i les interrelacions de mobilitat entre
els diferents municipis, es proposa que de forma conjunta amb el Departament de Territori i
Sostenibilitat i IAutoritat del Transport Metropolitd (Area de Girona) s’estudii la possibilitat
d'incrementar el nombre d’expedicions entre Banyoles i Barcelona, Figueres, Girona i Porqueres
(especialment cap a Barcelona i Girona)

Sectors del POUM relacionats: Mesura no directament relacionada a cap desenvolupament del
POUM.
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MODIFICAR LES RUTES | FREQUENCIES DEL BUS BANYOLES

Es considera oporti modificar el recorregut actual del bus urba (linia Bus Banyoles] per tal de
donar una millor cobertura als principals pols de mobilitat.

Amb aquest nou recorregut es connectaria la futura estacié d’autobusos amb la resta de
Es proposa aprofitar el desenvolupament del POUM per
millorar el servei del bus urba per mitja de:

principals equipaments del nucli.

Duplicar I'oferta de transport public per mitja d’un altre autobds (2 busos), per mitja de
dues linies amb tragats similars i complementaris (vegeu el planol 5).

Per cadascuna de les linies establir una doble ruta, una de curta (amb un temps de
trajecte aproximat de 30’) i una de llarga que connectaria amb el nucli de Melianta (un
temps de trajecte de 45-50).

L'increment aproximat de km del bus urba seria d’uns 140-150 km/dia i per tant
s’estima un increment anual de 34.800 km.

La proposta de nova xarxa de bus permetra disposar de dues linies amb 15+15
expedicions/dia cadascuna d’elles i una capacitat global d’entre 3.600 i 4.500
viatgers/dia (segons la capacitat del vehicle]. A més a més, s’ha de tenir en compte el
servei de bus interurba i els serveis discrecionals que també donaran servei a aquesta

demanda.

Sectors del POUM relacionats: El cost d’'aquesta actuacio es proposa que sigui proporcional a la
mobilitat que generara cadascun dels sectors previstos al POUM, tal i com s’indica a la taula

seglent.
SECTOR % SECTOR % SECTOR %
SUD 01 Les Arcades 3,99 PAU 09 Can Laqué 0,54 PAU 25 Can Junca 2,05
SUD 02 Hortes sota Monestir 1 513 PAU 10 Carrer Odette Amigé 0,03 PAU 26 Can Busquets 0,84
SUD 03 Hortes sota Monestir 2 6,21 PAU 11 Les Arcades 0,98 PAU 27 Carrer Migdia 16 0,09
SUD 04 Canaleta Central 7,62 PAU 12 Carrer Navata 0,15 PAU 28 Plaga Perpinya 8 0,08
SUD 05 Canaleta 4,52 PAU 13 Can Trull Vell 0,47 SMU 1 Servites 1,15
SUD 06 Industrial Est 4,94 PAU 14 M. de Canyer/R. Fortia 1,56 SMU 2 Ametller 0,23
SUND 01 Font Pudosa 3,98 | PAU 15 M. del Canyer/Cooperativa | 4,90 SMU 3 Providéncia 2,36
SUND 02 Connexié Porqueres 12,58 PAU 16 Carrer Sant Roc 0,29 SMU 4 Carrer Mata 2,21
PAU 01 Carrer Conill 0,16 PAU 17 Carrer d’En Fesol 0,12 | SMU 5 Agrienergia/Can Junca | 12,17
PAU 02 Placeta Doctor Isern 0,88 PAU 18 Cami dels Prats 0,09 SMU 6 Guemol 0,69
PAU 03 Entorn Camp Futbol Vell 1,04 PAU 18 Puig Colomer 0,32 | SMU? Amp. Barri de 'Ametller | 0,42
PAU 04 Sud illa ter. Front Estany 0,55 PAU 20 Carrer Rost 0,21 | SMU 8 Centreilla Front Estany | 0,14
PAU 05 Pla de I'Atmetller 0,17 PAU 21 Carrer del Pou 0,20 SMU 9 Carrer Blanquers 1,91
PAU 06 Ronda Monestir Industrial 0,79 PAU 22 Carrer de les Pedreres 0,19 SMU 10 La Puda 0,96
PAU 07 Connexié amb nuclide Mata | 0,37 PAU 23 Carrer de Figueres 0,64
PAU 08 Derivacid C/ Puig Colomer 0,13 PAU 24 Paisos Catalans 10,94
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6.3  XARXES D’ITINERARIS PRINCIPALS PER A BICICLETES

6.3.1 ASPECTES GENERALS

Banyoles compta amb diversos vials amb carril per a bicicletes segregat. La xarxa urbana, al
nucli de Banyoles, disposa d'itineraris per a bici als passejos de I'Estany (passeig de Darder,
passeig de Lluis Vidal, Passeig de Gaudi, etc.] i en alguns vials principals com el passeig de
Mossen Lluis Constans, passeig de Porqueres, carrer de Girona, un tram de la GIV-5136 (dins
I'ambit de la MP), carrer d’Ausias Marc, entre d’altres. Actualment, tot i que encara calen moltes
millores, Banyoles ja disposa d’una xarxa d’itineraris forga complerta i connectada.

Aixi mateix, ’Ajuntament també ha delimitat una area de convivencia entre vianants i bicicletes
al casc antic del poble, d’est a oest entre el Monestir de Sant Esteve de Banyolesila plaga del Dr.
Rovira, i de nord a sud, entre el CEIP Baldiri Reixach i la plaga del Mas Peraseca aproximadament.

D'altra banda també existent un itinerari per a bicicletes d’ambit comarcal (Melianta — Estany de
Banyoles — Borgonya) impulsat pel Consell Comarcal. Els trams de Banyoles ja es troben
majoritariament executats i inclouen el passeig de la Font Pudosa, el passeig de Dalmau, els
passejos de 'Estany i més endavantla GIP-5121.

També, cal afegir que hi ha una proposta de crear una via verda “del tren petit” entre Girona i Olot
passant per Banyoles, que seguiria el curs del Terri i la riera de Canaleta (limitant amb el sector
de la MP) i després enllagaria amb F'itinerari en bicicleta que ressegueix 'estany de Banyoles, tal
com es pot observar a la figura seglient. En el cas de Banyoles, aquest itineraris es troba en bona
mesura executat.

A finals del 2017, 'Ajuntament de Banyoles va iniciar la redaccié del Pla de Director de la

Bicicleta de Banyoles amb el qual es pretén fer créixer la xarxa ciclable de la ciutat reduint les
mancances de la que hi ha actualment.
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Figura 6.4. Xarxa de carrils bici de Banyoles, 2010
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Font: lavola i Ajuntament de Banyoles. Area d’Urbanisme / Serveis Tecnics

Respecte a la figura anterior (corresponent a I'any 2010), les principals actuacions realitzades
durant els darrers anys han estat (indicades en discontinu a la figura anterior):

Finalitzacio de l'itinerari al voltant de I'estany de Banyoles, la qual permet fer la volta
complerta a l'estany sense interferéncies del transit rodat motoritzat.

Dins del nucli de Banyoles també s’ha prolongat el carril bici al passeig Mossen
Constans.

També s’ha prolongat el carril bici al
passeig de la Puda.

L’actuacié de pacificacid del transit
rodat als carrers de la Barca, Estany
i Vallespirans ha permés disposar
d’'un nou itinerari que connecti
I'Estany amb el centre de la ciutat.

Per altra banda, des de principis de 2014 hi ha un servei de lloguer de bicicletes ubicat al mateix
front d’Estany (Pg. Darder - pesquera num. 10), just davant de l'oficina de turisme. També al
passeig Darder a I'algada del camp municipal d’esports hi ha una zona d’aparcament reservat per
al lloguer de bicicletes.
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http://www.lloguerbicisbanyoles.cat/ca/

Banyoles compta amb una dotacid d’aparcament per a bicicletes important. A mode d’exemple, a
I'entorn de I'estany hi ha una dotaci6 important d’aparcaments per a bicicletes (300 places
d’aparcament), amb aparcaments a:
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Fontpudorosa: 6 places.

Estunes: 7 places.

Estany-Centre BTT: 10 places.

Estany -zona dels Desmais: 4 places.
Estany-camp de Futbol: 14 places.
Estany-hotel vora llac: 10 places.
Estany — oficina de turisme: 16 places
Estany- Banys Vells: 24 places.

Estany-Club Natacié: 92 places [amb sistema de
vigilancia incorporat).

Estany-platja: 40 places.
Estany-zona rem (caseta de fusta): 5 places.

Estany-can Cis6: 5 places.

Estany-zona passeig de la Coromina: 5 places.
Parc de la Draga-passeig de la Draga: 12 places.
Parc de la Draga-pavelld: 36 places.

Parc de la Draga-parc infantil: 14 places.
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6.3.2 DEMANDA DE BICICLETES

En la mobilitat quotidiana del municipi s'observa un Us important de la bicicleta. Aixi, a banda de
I'ds de la bicicleta a I'entorn de I'Estany [molt vinculada a motius d’oci], també resulta molt
habitual la circulacié de bicicletes per 'entramat urba de la ciutat i especialment pels vials del
centre historic i entorn.

Aixi mateix, durant el treball de camp s’ha observat una important demanda de bicicletes
vinculats a l'accés als centres escolars. Alguns elements que il-lustren aquesta important
demanda sén les 100 bicicletes recomptades en el treball de camp en I'accés al centre escolar
Casa Nostra ubicat a Porqueres (perd que utilitzen el carril bici de 'Estany], unes 150 bicicletes
aparcades a I'lES Pere Alsius, més de 50 al CEIP la Draga... Per altra banda, en d’altres moments
del dia s’observa també un flux de bicicletes permanent en diferents punts de la ciutat
(especialment el centre de la ciutat i la travessera urbana).

Finalment, als caps de setmana també resulta molt important el flux de bicicletes a 'entorn de
I'Estany de Banyoles, per motius d'oci. En cap de setmana s’ha recomptat més de 1.000
bicicletes/dia fent I'itinerari de la volta de 'Estany (setembre de 2015]).
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6.3.3 ASPECTES CLAU DE DIAGNOSI
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Elevat Us de la bicicleta en la mobilitat d’accés als centres escolars, per oci/esport i
als caps de setmana.

La xarxa d'itineraris per a bicicletes és notable, especialment si es compara amb
d’altres ciutats de dimensions similars.

Necessitat de completar la xarxa d’itineraris per a bicicletes per raons quotidianes:
connexié a la zona industrial, millora en la connexié dels sectors nord i sud del nucli
urba.

Cal ampliar i garantir la dotacié d’aparcament per a bicicletes.
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6.3.4 ACTUACIONS EN RELACIO A LA XARXA D’ITINERARIS PER A BICICLETA

DEFINIR | CONSOLIDAR LA XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS PER A BICICLETES

En primer lloc cal definir la xarxa d'itineraris principals per a bicicletes com el conjunt d'itineraris
en els quals cal assegurar unes condicions de mobilitat comoda i segura, i que permeti la
connexié amb els pols generadors de mobilitat.

La xarxa d'itineraris principals per a bicicletes proposada esta formada per les seglients
tipologies:

Sectors on la bicicleta i el vianant poden conviure en un mateix espai. Aquest és el
cas dels vials de plataforma Unica del centre historic i els diferents recorreguts per a

modes no motoritzats que connecten el centre historici 'Estany.

Vials on la bicicleta circula per mitja d’un carril bici segregat. Es proposa completar
I'actual xarxa de carrils bici per mitja de la construccié d’espais segregats per a la
bicicleta (en forma de carrils bici o voreres bici) que enllagats amb la resta d'itineraris

ciclables formin una xarxa connexa i continua entre el centre urba i les diferents vies
ciclistes no urbanes. La proposta de construcci6 de vies segregades per a la bicicleta
es fa en els seglients carrers o trams de carrers:

Sectors on la bicicleta i el vehicle privat circulen per la calcada. Aquest itineraris han
de ser zona 30, aplicar mesures de pacificacié del transit rodat i cal incorporar

senyalitzaci6 horitzontal i vertical indicativa.

Enrelaci6 a les caracteristiques minimes que han de tenir aquests itineraris per a bicicletes:

Com a criteri general, els carrils bici segregats unidireccionals hauran de comptar amb
una amplada de 1,5 mide 2,5 m en els bidireccionals. En el cas de disposar d'un espai
de convivéncia entre el vianant i |a bicicleta aquest espai haura de ser de com a minim
3m.

En els recorreguts on es prevegi la convivencia entre la bicicleta i el transit
motoritzat, hauran de ser de calgada Unica i amb una intensitat de transit igual o
inferior a 3.000 vehicles / dia. En qualsevol cas les caracteristiques dels diferents
itineraris per a bicicletes es prendra com a referéncia els criteris i recomanacions que
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fixa el Manual per al Disseny de Vies Ciclistes de Catalunya, publicat pel Departament
de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya.

Tots els nous sectors de creixement han de disposar d’una accessibilitat immediata a
la xarxa d’itineraris principals per a bicicletes. Com a criteri, tot sector de creixement
o de millora urbana plantejat en el POUM de Banyoles ha de disposar d'un recorregut
de la xarxa d'itineraris principals per a bicicletes a menys de 200 metres.

Garantir unes condicions de qualitat minimes en relacié al pendent. Tal i com preveu
el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulaci6 dels estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada, els recorreguts que conformen la xarxa d'itineraris principal per a
bicicletes hauran de comptar d’'un pendent maxim que no podra superar el 5%, i
només en casos excepcionals i degudament justificats es podra arribar puntualment
a pendents de fins al 8%.

Permeabilitzacio6 de la xarxa viaria. En els punts on la xarxa d’itineraris principals per a
bicicletes i vehicles coincideixin en el tragat, podran conviure en un mateix espai si es
compleixen les indicacions del primer punt d’aquest llistat o en cas contrari es
preveuran segregats, tot i que caldra disposar dels suficients elements que permetin
la permeabilitzacid del vial. En aquest sentit es recomana disposar de passos per a
vianants/ bicicletes separats com a maxim 100-150 metres, tot i que 'emplagament
d’aquests passos per a vianants/bicicletes caldra detallar-los en els estudis
d’avaluaci6 de la mobilitat del planejament derivat.

Preveure 'enllag de la xarxa interna amb I'externa. En aquest sentit la situacié actual
resulta ja molt favorable ja existeixen carrils bici que connecta amb la via verda del
tren petit entre Girona i Olot i el carril bici entre Melianta, estany de Banyoles i
Borgonya.

Sectors del POUM relacionats: SUD 1,2,316,SUND 2,SMU5,9i10,PAU 1, 4,6, 17,22,24i25.
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GARANTIR UNA DOTACIG MiNIMA D’APARCAMENT PER A BICICLETES A FORA DE LA VIA PUBLICA

Tal com fixa el Decret 344/2006, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada,
cal preveure unes ratios minimes d’aparcament per a bicicletes fora de la via publica:

TIPUS D’0S NRE. DE PLACES

Us d’habitatge 2 places/habitatge o 2 places/100m? de sostre o fracci6
Us comercial 1 plaga/100m? de sostre

Us doficines (terciari) 1 plaga/100m? de sostre

Us industrial 1 plaga/100m?® de sostre

Equipaments docents 5 places/100m? de sostre

Equipaments esportius, culturals | 5 places/100 places d’'aforament

Altres equipaments publics 1 plaga/100m? de sostre

Zones verdes 1 plaga/100m?® de sdl

Font: Decret344/2006 de regulacid dels estudis de la mobilitat generada, 2006.

Caldra aplicar aquestes ratios per a cadascun dels usos corresponents als sectors previstos. Al
contrari que succeeix en d’altres poblacio, en el cas de Banyoles no es recomana de rebaixar
aquestes ratios excepte casos molt justificables.

Sectors del POUM relacionats: la dotacié d'aparcament per a bicicletes es fara en base a les
ratios del Decret 344, donant com a resulta la segiient dotacié d’aparcament (taula adjunta).

Taula 6.1. Reserves d’aparcament per bicicletes segons el sector

= = = = = D =
= 0 | = o = = a = = =
Y 6| FE ZE FE Yig
SECTOR 3 =|834f 3935953 F328 .
CTem Ezz§z§§z=§z5§'ﬂgﬁ
E w << (- W T e | B - W TT T | B - W T 2 aWwo a=Zuw o
< o T <0 VU g0 - <0 S| <0 W <<W > -
SuD 01 Les Arcades 276 17 121 103 517
SUD 02 Hortes sota Monestir 1 322 19 323 7 741
SUD 03 Hortes sota Monestir 2 456 27 190 167 840
SUD 04 Canaleta Central 494 42 354 113 | 1.003
SUD 05 Canaleta 138 29 29 67 96 123 482
SUD 06 Industrial Est - - - 497 249 149 895
Total SUD | 4.478
SUNDO1 Font Pudosa 270 - - - 271 87 628
SUND 02 Connexi6 Porqueres 636 - - -] 1.464 178 | 2.278
Total SUND | 2.906
PAU 01 Carrer Conill 30 - - - - - 30
PAU 02 Placeta Doctor Isern 64 10 - - - 2 7’6
PAU 03 Entorn Camp de Fatbol Vell 134 - - - 34 41 209
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PAUO4  Sud deilla terciaria Front Estany 31 0 31
PAUOS  Pladel'Atmetller 20 20
PAUO6  Ronda Monestir Industrial 121 14 135
PAUO?  Connexié amb el nuclide Mata 72 ’ ’9
PAUO8  Derivacié C/ Puig Colomer 12 12
PAUO9  Canlaqué 26 26
PAU10  Carrer Odette Amigd 4 4
PAU 11 Les Arcades 78 5 83
PAU 12 Carrer Navata 26 3 29
PAU13  CanTrull Vell 100 100
PAU 14  Molidel Canyer/ Ronda Fortia 182 63 1 246
PAU15  Molidel Canyer/ Cooperativa 256 37 280 34 607
PAU16  Carrer Sant Roc 58 2 60
PAU 17 Carrer d’En Fesol 24 24
PAU 18 Cami dels Prats 4 1 5
PAU19  Puig Colomer 10 10
PAU20  Carrer Rost 10 10
PAU21  Carrerdel Pou 40 40
PAU22  Carrerde les Pedreres 28 9 37
PAU23  Carrerde Figueres 36 36
PAU24  Paisos Catalans 802 61 413 85| 1.361
PAU 25 Can Junca 108 14 127 18 267
PAU26  CanBusquets 56 9 65
PAU2?7  CarrerMigdia 16 10 10
PAU28  Plaga Perpinya 8 10 10

Total PAU | 3.622
SMU 1 Servites 36 5 80 49 170
SMU 2 Ametller 36 2 38
SMU 3 Providencia 144 19 68 15 246
SMU 4 Carrer Mata 88 21 21 21 151
SMU 5 Agrienergia/Can Junca 732 82 82 123 153 | 1.172
SMU 6 Guemol 60 37 14 111
SMU? Ampliacié Barri de I'Atmeller 34 3 37
SMU 8 Centre llla terciaria Front d’Estany 4 5 2 11
SMU 9 Carrer Blanquers 96 19 19 2 136
SMU10  LaPuda 35 60 95
Total SMU | 2.067
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CONSOLIDAR LA XARXA DE CARRILS BICI SUPRAMUNICIPAL

Actualment la ciutat de Banyoles compta amb un Us rellevant de la bicicleta tant en la mobilitat
dels residents com dels visitants, i tant per la mobilitat quotidiana com per oci. Per aquest motiu
resulta molt important disposar d’'una bona xarxa de carrils bici supramunicipal amb I'objectiu
d'impulsar el cicloturisme i I'Gs de la bicicleta entre els visitants de la ciutat, i també garantir la
connexié de Banyoles amb els municipis de I'entorn (per un Gs molt més quotidia). Aquesta
xarxa d’itineraris hauria d’incloure:

La volta a 'Estany de Banyoles.
Via verda que uneixi Olot i Girona per Banyoles.

Finalitzar el cami per a bicicleta Melianta — Estany de Banyoles — Borgonya, i millorar la
continuitat del carril bici des de la carretera de Camds i fins |a carretera de Can Mata.

Millorar la connexid cap a Porqueres.

Sectors del POUM relacionats: actuacié no vinculada directament al desenvolupament del POUM.
Aquesta actuacio es troba dins de la competencia del Pla Director de la Bicicleta de Banyoles,
que actualment es troba en redacci®.
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6.4  XARXES D’ITINERARIS PRINCIPALS PER AVEHICLES

6.4.1 ASPECTE GENERALS

La xarxa viaria de Banyoles es jerarquitza en (vegeu la figura 6.5):
Vies interurbanes i xarxa d’accés.
Xarxa principal de distribucié (de primer i segon nivell).

Vies d’estar.

Figura 6.5. Jerarquitzacid de la xarxa viaria de Banyoles, 2008

CTRA C86

CTRA VILAVENUT

PG, DARDER

CTRA G524
Accessos vies interurbanes

B Vies de passar (primer nivell)

Bl Vles de passar (segon nivell)

CTRA C86

CTRA DE CAMOS

Font: Pla de Mobilitat Urbana de Banyoles, 2008

En relacid a I's d’aquesta xarxa, el Pla de Mobilitat de Banyoles mostra una aranya de transit on
els eixos carrer Llibertat — av. Paisos Catalans de nord a sud i la ctra. Vilavenut-pg. Mn. Lluis
Constans d’est a oest, son els que disposen d’'intensitats de transit superiors.
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Figura 6.6. Aranya de transit de Banyoles, 2008

Veh./dia

7500

Font: Pla de Mobilitat Urbana de Banyoles, 2008

En relaci6 a la figura anterior s’ha realitzat recomptes de transit en diferents punts de la xarxa
viaria per mitja de recomptes manuals de 120 minuts efectuats la meitat en hora punta i la
meitat en hora vall. Considerant que el transit recomptat en aquestes dues hores és un 13% del
transit diari els valors difereixen del 'aranya de transit de 2008, pero no de forma rellevant.

Taula 6.2. Comparativa entre recomptes de transit actuals i els citats en el PMU

VIA | TRAM IMD 2008 IMD 2013
Carrer de Sant Mer (cruillaamb C-150a) 1.381 2.900
C-150a, algada c/ St Mer 12.762 9.600
C-150a, algada Policia Local 10.909 11.000
Pg. Mn Lluis Constans, entre pl. St. Pere i ¢/ P. Alsius 7.981 9.100

Font: Elaboracié propia

En relacié a la capacitat de la xarxa viaria, en general no presenta problemes de capacitat. No
obstant aix0, en hora punta s’observen situacions de transit dens als carrers c. Mata, a l'av.
Paisos Catalansial pg. Mn. Lluis Constans, i dens a I'av. de |a Farga.
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Figura 6.7. Nivell de servei de la xarxa viaria, 2008
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6.4.2 ASPECTES CLAU DE DIAGNOSI
La xarxa viaria de Banyoles no presenta problemes de saturacio.

Els vials amb una major densitat de transit sén la travessera urbana i el pg. Mn. Lluis
Constans. Aquest fet genera un cert conflicte ja que aquests dos sén també eixos claus per a
les xarxes de vianants i bicicletes.
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6.4.3 ACTUACIONS EN RELACIO AMB LA XARXA D'ITINERARIS PER A
VEHICLES

DEFINIR LA XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS PER AVEHICLES

L’actual xarxa basica d'itineraris per a vehicles motoritzats té una capacitat suficient per a poder
absorbir el transit generat pel desenvolupament dels nous sectors.

Tot i aixi, en alguns punts trobem oportld proposar una extensié de la xarxa secundaria per tal de
poder donar servei a nous sectors de creixement (SUD 01 i SUD 06).

Sectors del POUM relacionats: PAU 1 i SUD 1 i 6. | estudiar la xarxa secundaria que afecta als
sectors PAU 14i115iSMU2i 3.
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PRIORITZAR QUE EL TRANSIT ES DESVIi PEL VIAL PREVIST AL SECTORS SUD 2, 3, 4i 5
La primera fase per a la conversi6 de la travessera urbana en un vial més pacificat ha de passar
necessariament per la reduccié del transit rodat en aquest vial. En aquest sentit cal que una

vegada urbanitzat aquest sector s'implanti la corresponent senyalitzacié a fi que potencii la
circulacid per aquest vial en detriment de la travessera urbana.

Sectors del POUM relacionats: En el moment en queé es desenvolupin els sectors SUD 2, 3, 4,1 5.
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PRIORITZAR QUE EL TRANSIT ES DESVIi PER LA RONDA OEST DE PORQUERES / CAMi PLA DE LES
VINYES

Per potenciar la mobilitat no motoritzada al pg. Mn. Lluis Constans es proposa potenciar la ronda
oest de Porqueres com a vial d’accés a la zona industrial, a la urbanitzacié i fins i tot com a punt
d’aparcament dissuasori dels usuaris de cap de setmana. Aquest vial esta contemplat en el Pla
Director Urbanistic del Pla de I'Estany pero transita per fora del terme municipal de Banyoles.
Com a vial alternatiu es pot contemplar la futura prolongacié del carrer Pla de les Vinyes com a
vial alternatiu per minimitzar el transit en el pg. Lluis Constans.

Sectors del POUM relacionats: SUND 1, PAU 10i18iSMUGi10.
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PREVEURE DIFERENTS ROTONDES

Per gestionar i pacificar el transit rodat es recomana la implantacié de diferents rotondes en els
seglents punts:

Sectors del POUM relacionats: SUD 3 i 4.
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RESTRINGIR LA CIRCULACIO DE VEHICLES PESANTS

Per tal de minimitzar el transit de vehicles pesants per la travessera urbana de Banyoles i poder
fer actuacions de pacificacié del transit rodat es proposa restringir la circulacié de vehicles
pesants pel centre de la ciutat, excepte els autobusos.

Peraquest motiu es planteja restringir la circulacié de vehicles pesants per l'interior de la ciutat.

Sectors del POUM relacionats: actuacié no vinculada directament al desenvolupament del POUM.
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ELS NOUS EIX0S VIARIS HAN DE DISPOSAR D’UNA AMPLADA MiNIMA

Tal i com fixa el Decret 344/2006, I'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol
urbanitzable amb la senyalitzaci6 corresponent a zona 30, ha de ser de 10 metres.

Si aquests vials formen part de xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com dels trams de carretera
definits com a trams urbans, 'amplada minima ha de serd’'11 metres.

Sia més en aquests vials hi discérrer un itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una
amplada addicional de 2 metres.

Sectors del POUM relacionats: actuacié que han de complir tots els sectors que comptaran amb
nova vialitat (sectors de sol urbanitzable).
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6.5 RESERVES D’APARCAMENT

6.5.1 ASPECTE GENERALS

Segons la DGT, al juliol de 2016, el parc mobil de Banyoles estava format de 14.283 vehicles, el
64% dels quals eren turismes (9.104 turismes), els camions i les furgonetes representaven el
16% (2.230 unitats), les motocicletes i ciclomotors el 17% (2.465 unitats) i els altres tipus de
vehicles un 3%.

Figura 6.8. Parc mdbil de Banyoles segons tipus de vehicle (juliol de 2016)

3,4%
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M Turismes

¥ Motocicletes

m Ciclomotors
Camions
Furgonetes

Altres

Font: Idescat

En base als valors de 2014, |a taxa de motoritzacié del municipi era inferior a la mitjana comarcal
i provincial i molt similar a la mitjana de Catalunya (vegeu la Taula 6.).

Taula 6.3. index de motoritzaci6 del municipi, comarca, provincia i Catalunya (2014)(vehicles/1000 habitants)

AMBIT MOTORITZACIO (TURISMES) MOTORITZACIO (VEHICLES)
Banyoles 456 665
Pla de 'Estany 504 7’84
Prov. Girona 499 780
Catalunya 444 664

Font: Idescat
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Per altra banda, segons el tipus de combustible el 50,3% del parc de Banyoles utilitza gasoil, el
49,6% gasolina, el 0,06% son vehicles eléctrics i el 0,053% correspon a vehicles de gas o altres
combustibles.

6.5.2 BALANC D’APARCAMENT

El Pla de Mobilitat Urbana de Banyoles (2008) analitzava l'oferta d’aparcament en el nucli urba
de la ciutat (no incloia alguns sectors d’urbanitzacié de baixa densitat). En aquest ambit 'oferta
d’aparcament detectada era de més de 14.000 places d’aparcaments de les quals el 38% es
localitzaven a fora de la calgada i el 62% a la calgada.

A la calgada, la major part de l'oferta corresponia a la zona no regulada, amb el 82% del total
(7.150 places). D'altra banda, existeixen prop de 1.100 places en solars, que corresponen a
solars no regulats i a solars existents a supermercats i centres comercials (solars comercials],
destinats principalment als seus clients i treballadors, si bé hi pot estacionar qualsevol tipus
d’usuari. Aixi mateix, la zona regulada comptava amb 244 places i la resta corresponia bé a
places destinades a la carrega / descarrega de mercaderies bé a places reservades per altres
usos.

En relacié a l'oferta d’aparcament a fora de calgada, la majoria es localitzava en guals
residencials [59%), i pertanyia especialment a les zones residencials fora del centre.

La resta de I'oferta fora de la calgada corresponia a guals industrials i parkings reservats (800
places] ial'aparcament public de la Pl. Rodes (290 places).

Recentment s’ha habilitat un aparcament (per a unes 50 places) al costat del pavell6 de la Draga
i un nou aparcament al barri de la Farga (per a unes 90 places).
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6.5.3 ASPECTES CLAU DE DIAGNOSI

’4

En general no s'observen problemes d’aparcament vinculat a I'is residencial. Unicament
al centre historic existeix un cert deficit d'aparcament a fora de la via publica.

En cap de setmana en general s’observa disponibilitat d’aparcament, amb algunes
excepcions puntuals.

Existeix la necessitat de disposar d’aparcament per a autobusos, principalment als caps
de setmana i dies que hi ha competicions.

Tot i que actualment no és un element massa problematic, no es disposa d’un espai
d’aparcament per als autobusos del transport public, el qual puguin estacionar durant el
temps en espera.
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6.5.4 ACTUACIONS EN RELACIO ALS ESPAIS D’APARCAMENT

EQUIPAR ELS SECTORS PREVISTOS DE LA DOTACIO DE PLACES D’APARCAMENT QUE FIXA EL DECRET
344/2006 DE REGULACIO DELS EAMG

El Decret 344/2006 de regulaci6 dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada fixa la dotacid
minima de places d’aparcament per a turismes i motocicletes a preveure per a usos residencials
i per a noves estacions d’autobusos interurbans o ferrocarril. Per a la resta d’'usos no es
determina la dotacié necessaria d’aparcament. Tenint en compte aquestes consideracions
caldra preveure la segiient dotacié d’aparcament (fora de la via publica, és a dir, dins de la
parcel-la destinada a usos residencials):

Turismes: el valor maxim entre 1 plaga cada 100m? de sostre o fraccié o 1
placa/habitatge.

Motos: el valor maxim entre 1 plaga cada 200m* de sostre o fraccié 0 0,5
places/habitatge

Sectors del POUM relacionats: En aplicar aquestes consideracions als sectors de creixement
previstos al POUM caldra reservar la dotacié segiient:

Taula 6.4. Reserves d’aparcament segons el sector

= =
2 g2s|g2,

SECTOR w 2 g 2| g g §

Gonw |“xR| %y
e a a

Sub 01 Les Arcades 15.516,00 155 ’8
SUD 02 Hortes sota Monestir 1 17.415,00 174 87
SUD 03 Hortes sota Monestir 2 23.914,80 239 120
SUD 04 Canaleta Central 24.082,20 241 120
SUb 05 Canaleta 6.702,50 67 34
Total SUD 87.630,50 876 439
SUNDO1  FontPudosa 18.935,00 189 95
SUND 02  Connexié Porqueres 40.099,50 401 200
Total SUND 58.034,50 590 295
PAU 01 Carrer Conill 1.331,00 13 7/
PAU 02 Placeta Doctor Isern 2.596,84 26 13
PAU 03 Entorn Camp de Futbol Vell 5.494,00 55 28
PAU 05 Pla de I'Atmetller 1.493,00 15 14
PAU 07 Connexié amb el nucli de Mata 2.782,00 28 14
PAU 08 Derivacié C/ Puig Colomer 1.097,00 11 5
PAU 09 Can Laqué 4.616,50 46 23
PAU 10 Carrer Odette Amig6 257,00 3 1
PAU 11 Les Arcades 8.128,00 81 41
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PAU 12 Carrer Navata 1.127,00 11 6
PAU 13 Can Trull Vell 3.980,00 40 20
PAU 14 Moli del Canyer/ Ronda Fortia 10.746,00 107 54
PAU 15 Moli del Canyer/ Cooperativa 10.337,78 103 52
PAU 16 Carrer Sant Roc 2.353,68 24 12
PAU 17 Carrer d’En Fesol 1.035,00 10 5
PAU 18 Cami dels Prats 750,24 8 4
PAU 19 Puig Colomer 2.763,00 28 14
PAU 20 Carrer Rost 1.781,00 18 9
PAU 21 Carrer del Pou 1.740,00 17 9
PAU 22 Carrer de les Pedreres 1.172,00 12 6
PAU 24 Paisos Catalans 42.134,47 421 211
PAU 25 Can Junca 4.322,25 43 22
PAU 26 Can Busquets 2.654,34 27 13
PAU 27 Carrer Migdia 16 735,80 ’ 4
PAU 28 Carrer Perpinya 8 685,00 ’ 2
Total PAU 116.112,90 1.161 582
SMU 1 Servites 1.870,65 19 9
SMU 2 Ametller 1.876,00 19 9
SMU 3 Providéncia ?.055,11 ’1 35
SMU 4 Carrer Mata 4.206,40 42 21
SMU 5 Agrienergia/ Can Junca 38.243,10 382 191
SMU B Guemol 3.688,50 37 18
SMU 7 Ampliaci6 Barri de I'Atmeller 3.423,65 34 17
SMU 8 Centre llla terciaria Front d’Estany 453,50 5 2
SMU9 Carrer Blanquers 3.821,60 38 19
Total SMU 64.638,51 647 321

Font: Elaboracié propia

Aixi mateix, aquesta ratio es pot incrementar en aquells sectors de la ciutat amb un cert deficit
d’aparcament residencials i alla on es prevegin actuacions de reforma urbana en un entorn
immediat, que suposin leliminacié de dotaci6 d’aparcament en calgada (eliminaci6
d’aparcament, conversid a prioritat invertida...).
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CONTINUAR ESTENENT LAZONA D’APARCAMENT REGULAT AL CENTRE DE LA CIUTAT

Per tal de garantir que la dotaci6 d’aparcament existent al centre urba sigui suficient i disposi de
rotaci6 es proposa manteniri estendre la zona d’aparcament regulat.

En aquest sentit, a mesura que s’estengui la pacificacié del centre historic també cal modificar i
estendre la zona d’aparcament regulat.

Convertir l'aparcament del c¢/Martiria en zona blava i valorar la possibilitat que també es faci amb
'aparcament Castanyer, especialment si es desenvolupar el sector urbanistic previst al seu

entorn.

Sectors del POUM relacionats: actuacié no vinculada directament al desenvolupament del POUM.
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PACIFICAR EL TRANSIT RODAT EN EL FRONT ESTANY | MINIMITZAR/ELIMINAR L’APARCAMENT AL
FRONT ESTANY

Actualment el transit rodat en els vials de front Estany resulta rellevant, especialment durant els
moments de major afluéncia turistica (caps de setmana, festius, vacances...). Aquest és el
sector de major afluéncia de visitants de la ciutat i compta amb una dotacié d'unes 250 places
d’aparcament. Aquest fet porta una mobilitat en vehicle privat associada en un ambit de
Banyoles amb molta mobilitat no motoritzada (a peu/ bicicleta), i per tant n'incrementa el risc o
punts de conflicte. Per aquest motiu, es proposa:

Potenciar encara més el vianant (i la bicicleta) en el front d'Estany.
Reordenar el transit rodat en aquest ambit, amb majors restriccions.

Convertir tot el vial a zona 30, i estudiar la seva futura conversi6 a zona de prioritat per a
vianants, permetent la circulacié d’alguns vehicles especials (distribucié de
mercaderies, transport public...).

Eliminar /minimitzar la dotacié d’aparcament en el front Estany i redistribuir-la en la
vialitat de I'entorn (vials perpendiculars que hi confronten, solars que connecten amb el
carrer de la Sardana...].

Sectors del POUM relacionats: actuacié no vinculada directament al desenvolupament del POUM.
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CREAR BOSSES D’APARCAMENT DISSUASORI EN L’ACCES AL CENTRE | A L’ESTANY

Per tal de garantir la demanda d’aparcament generada pel centre urba i alhora evitar la
penetracid del transit per dins del nucli es proposa habilitar aparcaments dissuasoris als
accessos i a I'entorn immediat a la xarxa estructurant.

Sectors del POUM relacionats: SUND 1, SUD 3iSMU 10.
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APARCAMENT D’AUTOCARS PER A SERVEIS DISCRECIONALS
Preveure una dotaci6 d’aparcament d’autocars de serveis discrecionals, especialment prop del

sector del Parc de la Draga, i en menor mesura de la zona industrial del sector de la Font Pudosa
o en el nou eix del carrer Pla de les Vinyes.

Sectors del POUM relacionats: Mesura no relacionada directament amb el desenvolupament del
POUM.
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APARCAMENT PER A LES OPERACIONS DE CARREGA | DESCARREGA DE MERCADERIES

En aquest cas s’haura de donar compliment a l'article 6.1 del Decret 344/2006, de 19 de
setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada que determina que “En
I'elaboraci6 dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s'ha de tenir en compte, a fi de
reduir el nombre d'operacions de carrega i descarrega, que els locals comercials han de destinar
per a magatzem un minim d'un 10% del sostre, a l'interior de I'edifici 0 a terrenys edificables del
mateix solar, llevat que es tracti d'activitats comercials que per les seves caracteristiques
especials, justifiquin adequadament la manca de necessitat de magatzem per als seus
productes”. | al 6.3 del mateix Decret que determina que s’han de tenir en compte una reserva de
places per carrega i descarrega de mercaderies: “ En el cas d'estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada referents a plans urbanistics s'ha de tenir en compte que, per aconseguir una
distribucio6 agil i ordenada de les mercaderies a l'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin
les seglients reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de
mercaderies: a) Us comercial: 1 plaga per cada 1.000 m2 de superficie de venda o 1 plaga per
cada 8 establiments. b) Us d'oficines: 1 plaga per cada 2.000 m2 de sostre.”

Sectors del POUM relacionats: Amb el nivell de detall que tenim de I'estudi, no podem concretar
en detall les places necessaries de cada sector que s’hauran de destinar a les operacions de
carrega i descarrega.
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/ PROPOSTA DE FINANCAMENT DEL TRANSPORT PUBLIC

L’article 19.2 del Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
determina que les persones propietaries han d’assumir els costos de finangcament del transport
public: “L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada també ha d'incorporar I'obligacié de les
persones propietaries de participar en els costos d'implantacié de l'increment de serveis de
transport public mitjangant l'actualitzacié a 10 anys del deéficit d'explotacié del servei de
transport public de superficie en proporcié a I'increment del nombre de linies o perllongament de
les existents, amb els parametres de calcul indicats a l'annex 4 d'aquest Decret. Les
administracions han de vetllar perqué aquest financament es destini a les administracions
competents en matéria de transport segons I'ambit territorial.”

Aixi mateix, I'article 19.4 determina que: “L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada ha
d'incorporar la previsié que, en el cas que per satisfer el requeriment de distancia maxima a
I'accés d'una infraestructura fixa de transport col-lectiu calgui la construcci6 d'una nova estacio,
el cost de I'obra civil i de I'arranjament dels accessos amb I'accessibilitat per a persones amb
mobilitat reduida anira a carrec de les persones promotores de la implantacié singular, en els
termes previstos per la legislaci6 urbanistica.”

Tenint en compte aquests requeriments i les propostes plantejades en el present estudi, el
desenvolupament del POUM haura d’assumir els costos seglients:

Unincrement estimat de 145 km/dia en transport public urba
Un increment anual de 34.800 km/any (comptant 240 dies laborables)

El deficit d’explotacié del transport public de superficie considerat ha estat de 3,29
€/km, considerant la ratio que preveu el Decret 344/2006 per a les ciutats petites i un
increment de I'lPC del 25% entre 'any 2004 i I'actualitat.

El déficit anual del transport public sera de 80.144€ (801.444€ en 10 anys).

Es proposa el repartiment proporcional d’aquests costos per als diferents sectors del
POUM d’acord amb el qué es descriu a 'apartat 6.2 d’aquest document).
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8 AVALUACIO DEL COST A IMPUTAR AL POUM PER LES
ACTUACIONS A LESPAI VIAL

L'article 19.1 del Decret 344/2006 diu que “L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada ha
d'incorporar una proposta de finangcament dels diferents costos generats per l'increment de
mobilitat degut a la nova actuacid i establir I'obligacié de les persones propietaries, en els
termes fixats per la legislacié urbanistica, de costejar i, si escau, executar la urbanitzacid, aixi
com les infraestructures de connexié amb les principals xarxes de vianants, de bicicletes, de
circulacié de vehicles i de transport public o el reforcament d'aquestes, quan sigui necessari
com a conseqliencia de la magnitud de I'actuacié.”

Tenint en compte aquest requeriment i les propostes plantejades en el present estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada, el desenvolupament del POUM haura d’assumir els costos
derivats de la urbanitzaci6 de la nova vialitat (tenint en compte els criteris fixats en el present
estudi), els itineraris per a vianants / bicicletes proposats i la dotacié de places d’aparcament
per a bicicletes previstes.

No obstant aixg, la concrecié d’aquests costos caldra efectuar-la en el moment de definir el
planejament derivat o els corresponents projectes d’'urbanitzaci6.
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Tecnics redactors de I'informe:
Xavier Codina (responsable de mobilitat)

Cristina Puig (tecnica de mobilitat)
Alex Suau (tecnic de GIS)
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9 ANNEX CARTOGRAFIC

1. SITUACIO

2. AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

3. XARXA D'ITINERARIS PRINCIPALS PER A VIANANTS
4. XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS PER A BICICLETES
5. OFERTA DE TRANSPORT PUBLIC
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